I — GABINETE DO PREFEITO

APONTAMENTOS PARA A HISTORIA DOS
ONIBUS ELAETRICOS DO RIO DE JANEIRO

.- A LEI N.° 820, DE 22 DE JULEHO DE 1955

Autorize ¢ emissdo de titulos da divide piblica, dispde spbre
o arrecadagdo e o fiscalizag@o de tributoes, ¢ cringdo dw Compenhia
do Metropolitano do Rio de Janmeire, a criagdo do Celenddrio de
cobrangn dos tribulos, concede abomo espesial, ¢ dd oubras provi-
déncins.

O Prefeito do Distrito Federal:

Fago saber gue & Cimara dos Vereadores decreta e eu sanciono a se-
guinte lei e, aindz, que, nos térmos do art. 14, § B.o, da Lei ne 217, de 15
de janeiro de 1948, tendo em vista a deecisio do Senado Federal que deixou
de aprovar o veto oposto aoe arts. 77, 177, 178, 179, e ao pardgrafo unico
do art. 80 do Projeto de Lei n.o 120-B-55, daguela Caga, promulgo esta lei
fazendo-a republicar na conformidade do que determina a de n.° 541, de 30
de novembro de 1950,

Art. 176, Fica o Prefeito autorizado a executar as grandes obras, dem-
tro do seguinte plano:

17) instalacio de dnibus elétricos inclusive nas seguintes linhas: T— Ave-
nida Brasil — desde a Avenida Rodrigues Alves & Parada de Lucas e Ma-
dureira. II — Campo Grande — Barra de Guaratiba e Campo Grande — Pe-
dra de Guaratiba. III — Benfica — Del Castilho. IV .- Pilares — To-

mas Coelho — Cavaleanti — Cascadura. V --- Madureira-Deodoro, VI —

Piedade-Large Campinho-Marechal Hermes — Realenge — Bangu. VII —
Congtruco da estacho de passageiros na praca Tiradentes.

e e
e
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Art. 182. Esfa lei entrari em vigor na data da sua publicacio, res-
salvados os dispositives com vigéneia expressa.

Distrito Federal, 22 de julho de 19566 — 67.9 da Reptblica — Alim Pedro,
Prafeito do Distrilo Federal,

IT — A LEI N.° 826, DE 6 DE OUTUBRO DE 1955

Autorize o aberture dos créditos adicionais que menciong, orin
08 servigos que determing ¢ dd outros providéneias.

O Prefeito do Distrito Federal:

TFago saber que a Cimara dos Vereadores decreta e eu ganciono a seguin
te Lei e, ainda, que, nos t8rmos do ariige 14, § 5.0, da Lei n° 217, de 15
de janeiro de 1948, tendo em vista a decisfio do Senado Iederal gque deixou
de aprovar o veto oposto ao artigo 2.0, inciso IV, alinea “V; artigo 6., inci-
so II; artigos 10 e 33 do Projeto de Lei n.® 65-A/Eb, daguela Casa, promul-
po esta lei fazendo-a republicar na conformidade do que determina a de n.o
541, de 30 de novembro de 1850:

CAPITULO IV

Art. 18. Para execucio parcial do gque se conftém no art. 176, inciso 17,
da Lei 820, de 22 de julho de 1955, consoante a nova redac@o gue passa a ter,
pelo pardgrafo finico déste artigo, fica o Prefeito autorizado a abrir ecrédi-
tos especialg no valor de Cr$ 100.000.000,00 (cem milhdes de cruzeiros), com
vigéneia por 2 (dois) exerciciod, destinadog ao inicio do pagamento de obras
que a Prefeitura do Distrito Federal venha a contratar, apdés concorréncia
publica, até o valor de Cr$ 500.000.000,00 (quinhentos milhdes de cruzeiros).

Pardgrafo unico — O ineiso 17 do art. 176, da Lei no 820, do 22 de
julho de 1955, passa a ter a seguinte redacfo:

“Ingtalagiio de dnibus elétricos que cubram Adreas mais dilatadas de regides
urbanas e suburbanas pela diversificacfio dos percursos de ida e volta, nag
seguintes linhas:

I ~— Avenida Brasil — desde a Avenida Rodrigues Alves & Parada de

Lucas e Madureira-Pavuna;

II — Campo Grande-Barra de Guaratiba e Campo Grande-Pedra de Gua-
ratlba ;

ITI — Tsina-Alto da Boa-Vista;

IV — Bentica-Del Castilho-Inhatma-Engenheiro Leal;

V — Pilares-Tomés Coelho-Cavalcanti-Cascadura-Rua Céndide Beuicio;

VI — Madureira-Osvaldo Cruz-Deodoro; :
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VII — Piedade-Largo do Campinho-Praga Professéra Camisfo-Targa da
Taguara e Pontal de Bernambetiba e Barra da Tijuca-Marechal Hermes-Rea-
lengo-Bangu;

VIl —- Estrada de Ferro-Leblon;

IX — Estrads de Ferro-Leme;

X — Estrada de Ferro-Giavea;

X1 —- Hstrada de Ferro-Cosme Velho;

XII — Praca General Tibfircio — Praia Vermelha — strada de Ferro
Leopoldina — Av, Presidente Vargas — A. Passos — Praca Tiradentez —-
Rua da Carioca — Largo da Cariocs — Rua Almirante Barroso — Av. Rio
Branco — Praia do Flamengo -— Praia de Botafogo — Av. Pasteur — Pra-
¢a Generasl Tibiircio,

XITl — Madureira-Iraja; Madureira-Penha; Penha-Irajé;

XTIV — No interior da ITlha do Governador e ligando a Ilha & Praga
Maui e 3 Esplanada do Castelo,

Art. 35, Os créditos constantes do Capitulo II, Titule I, da presente
lel, terfio validade por dois exereicios, exceto o disposto no art. 2., item II,
letra “f”, entrando a presente lei em vigor na data de sua publicaglo, revo-
gadas as disposicies em contrario.

DHstrito Federal, de 1965, — 67.° da Repidblica, — ALIM PEDRQ, Pre-
feito do Distrito Federal,

I — CONSTITUICAQ DA 1.* COMISSAQ

PORTARIA N. 143, DE 24 DE JANEIRO DE 1956

O Prefeito do Digtrito Federal,
congiderando que:

1) B notéria, hé cdrea de deis decénios, a crizse de transportes coletivos
ao Distrito Federal, agravando-gse sempre, de ano para anoc, com o cresei-
mento da populagio, e o desenvolvimento das atividades que lhe sfio con-
meqlientes;

2) Ag medidas clissicas até agora adotadas para melhoria do trifego
de superficle tém sido rapidamente superadag e a crise adguire um cariter
permanente, exigindo providéncias radicais de reformas das condigbes atuais;

3) Entre essas providéncias hi a considerar, em primelro plane, como
medidas de efeito imediato, a coordenaciio e a modernizacio dog melos de trans-
porte de superficie, permitindo a &ste maior rendimento e confdrto, e, a se-
guir, como recurso de grande eficiéneia, mas 56 realizivel em prazo longo, o
trafego subterrénec ou “sistema metropolitano’;

4) Nag primeiras medidas, de resultade imediato, alids, da melhor utili-
zacfo dog sistemas existentes, pela sua coordenacfio, recomenda-ge a ecriagdo
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de um mnove sistema de autoearros elétricos com tomada aérea (troley-bus),
gue tem para o Brasil, no momento, a vantagem preciosa de utilizar uma for-
ma de energia produzida no Pals, pela mobilizaciio de seu potencial hidraulico,
digpensando a importagfio de combustivel;

5) Sendo essa vantagem comum aos “bondes” atualmente em cireula-
o, jmpdem-ge providéncias para seu maximo aproveitamento, eorrigindo-se
a5 causas que produzem o8 vultosos “deficits” em sua explorago, a fim de
assegurar que, sem prejuizos para as concessiondrias, possam elag continuar
a servir 3 populagio, avantajando-se, na magsa transportada, a gqualquer outro
dos sistemas em ugo;

6) Além disso, & inadmissivel a paralisacio do trafego dos “bondes™ pela
repereugsio calamitosa que essa medida teria sbbre a vida e os interésses
da populachio;

7) A substituicio eventual dos “bondes” e oubros veiculos de transporte
coletivo por autocarros elétricos de tomada aérea, w6 se poderd fazer gra-
dualmente, tanto pelo vulto do capital a empregar como pelas respongabili-
sdades dasg fabricas produtoras;

8) Kstando prestes a findar og contratos para a exploragfio do “Servigo
de Bondes” no Distrito Federal, ndo podem -~ como ¢ justo recomhecer — a8
emprésas concessiondrias invesiir capitais na aquisiciio de novos veiculos mais
modernos ou mesmo despender grandes quantias na transformagio do mate-
rial existente;

9) Ni#o convindo, porém, & Prefeitura do Distrito Federal receber da-
quelas emprésas, ex-vi da terminacio de suas concessbes, um acérvo impres-
tavel pars manter o trafego;

10} Nem mesmo é admissivel gue por falta de recursos se permita a
ruina completa do material em servigo;

11) THo grande é a vepercussio na vida da cidade do problema de
transporte coletivo que tem o mesmo ficado em pauta na administragfo mu-
miclpal dog tltimos anos.

RESOLVE:

I — Picam constituidas no Distrito Federal duas comissbes, a saber:

a) A Comissiio de Estudos e Planejamento do Servigo de “Amtocarros
Elétricos” — CEPAE;

b) A Comissio de Estudos e Planejamento do Servige de “Bondes” —
CEPB.

Uma e outra serdio sucedidas por comissdes técmicag especializadaz que
2gtudarfio o detalhes e a efetivacio das medidas propostas.

II — A CEPAF estudari a implantagio no Distrito Federal, de um
sistema de autocarros elétricos de tomada aérea.

Ao mesmo tempo examinard a eficiéncia dos sistemas de &nibus, micro-
-6mibus e lotacies, atualmente em trifego, fazendo seu estudo comparativo e
indicando as substituicdes recomendivels e progressivas de uns pelos outros.

IIT — A CEPB propord as melhoriag a introduzir no atual servigo de
“bondes”, segundo a ordem de importéincis, atendende & comodidade e & segu-

‘wangs dos psagsagelros e dos recebedores da passagem, assim como o mais
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oficiente arrecadaciio destas passagens. HExaminard, também, e propori ag
Prefeoito, og melos de constituir reeeita para execuglo das medidag que reco-
mendar, visando & alta suficifnela -do servico. ‘

IV — A coordenacio dos transportes de superficle entre si, e desta com.
o futuro metropolitano, congtituira o programa de uma das comissbes técni-
cag especializadas referidas no item I.

V — A CEPAE — gerd composta dos seguintes membros:

1 — Professor Mauricio Joppert da Silva, Presidente; 2 — Professor A.
J. da Costa Nunes; 3 — Engenheiro Adalberto Cumplido de Sant'Anna; 4 -
Engenheiro Anténio Russel Raposo de Almeida, Beeretirio; 5 — Advogade
Nelson de Azevedo Branco,

VI — A CEPB serd assim constituida:

1) Professor Mauricio Joppert da Silva, Presidente; 2) Engenheiro Car-
los Scares Pereira; 8) Engenheiro José de Oliveira Reis; 4) Engenheiro Darcy
8. Muniz Guimaries, Secretdrio; 5) Advogado Nelson de Azevedo Branco.

VII — O Prefeito designard, quando requisitados, funciondrios da Pre-
feitura para auxiliarem os Secretdrios das comissles acima, na feitura das
atas ¢ no expediente das comisedes,

VIII — Ag comissfes serfo assessoradag, em suas reunides e trabalhos,
pelos representantes das emprésas concessiondriag,

IX — As atividades da CEPAE e da CEPB obedecerfio As seguintes
disposicles:

a) os trabalhos serfio abertos com a presenca de 3 dos seus membros,
entre 8stes, pelo menos, o Presidente ou o Secretirio efetivo;

b) na susdneia do Presidente assumird a presidéneia o secretério efeti-
vo; na auséneia déste, o Presidente designard um secretdrio, “ad-hoe”

e¢) as deliberacbes serfo tomadag por maioria de votos dos presentes,
cabendo ao presidente o voto de qualidade, além do voto como membro da
gomigsho;

d) as reunides serfio convocadas pelo Presidente em nimero compativel
eom a urgéneia da matéria, lavrando-se de cada uma delas, ata que contenha
todag as deliberacBes tomadas e o resumo das discussdes havidas;

e) os resuitados dos estudos e as deliberagies aprovadas serfio comunica-
dag imediatamente ao Prefeito pelo Presidente.

Digtrito Pederal, 24 de janeiro de 1956. -— Frameisco de Sd Lessa.

IV — RELATORIO DA 1.* COMISSAO (CEPAE)

A Comissfio designada por V. Excia., pela Portaria n® 143, de 24 de
janeire do corrente ano, para estudar a implantagiio, no Distrite Federal,
de um sistema de autocarros elétricos (CEPAE), vem se desincumbir de sua
missfo eom o presente relatdrio.

A sessio de instalacfio foi realizada mo Gabinete de V. Exa., no Pala-
cio Guanabara, com & posse de Seus componentes, em 80 do mesmo més,
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Bolicitado por oubros afazeres, o Dr. Nélson de Azevedo Branco nfo péde
tomar parte nos trabalhogs da Comissfio e fol substituide pelo Dr. Roberto
de Souza Pinto Filgueiras. Bm 17 de fevereire, V. Exa. honrou a Comis-
sfio, comparecendo a uma das sessdes, havendo, entfo, recomendade que os
trabalhos fossem apressados, pois o Govérno considerava o problema de trans-
porte como o mais urgente da cidade, jA que ¢ da dgua se encontra em
pleno andamento e préximo da conclusio.

A Comigsfio realizon 12 gessies ordindrias, havendo comparecido pesgoas:
interessadas na solugfio do problema, quer da parte dos concessiondrios ou
permissionarios, quer da parte de firmas que projetam e fornecem equips-
mento.

Especialmente convocados pela Comissio, gentilmente compareceram téeni-
cos especializados no assunto, tanto da prépria Prefeitura, como estranhog a
seus quadros,

Representantes do Leglslatlvo carioea egtiveram, também, atentos a di-
versas reunifes, tendo trawido espontinea e proveitosa colaboragao aos fra-
balhos da Comisséo,

As conclusbes foram uninimes, razfio por gque seus membros, ao trazé-las
a0 cornhecimento de V. Exa., estfio certos de gue suas sugesties representam,
de fato, a melhor solugio do assunto, dentro das atuals circunstincias.

OBSERVACOES PRELIMINARES

Ag dificuldades do transporte urbano crescem de magnitude, dbviamente,
em funcio do incremento da populagio.

A necessidade de levar aos locais de trabalho niimero crescente de pessoas
e trazé-las, de volta, 38 suas residéncias, impde o estudo de complexos pro-
blemas ligados ao confdrto e rapidez dos meiog de locomocio que devem ser
projetados e, afinal, oferecidos & populagdo.

Sem dtvida, cada cidade tem os seus problemas peculiares que exigem.
solugilo apropriada. Como quer gue seja, entretanto, e isto é légico, hd um
certo ponto comum a tédas as solugBes partieulares ou sejs, & indispensi-
vel que se conte com veiculos coletivos de grande capacidade e velocidade.

E indubitivel que nas grandes concentracbes humanas oz trens eletrifi-
cados e o metropolitano, em sub-solo ou elevado, devem constituir a base do
transporte das grandes massas, coletadas pelos demais sistemas de transpor-

O bonde moderno, em viag privadas, corresponde a &sses doiy meios de
transporte, embora com capacidade reduzida,

Logo abaixo do honde com essas caracteristicas, surge o onibus elétrico,
cuja capacidade e mobilidade permitem grande transporte nas vias mnormais.
de trifego, em conjunto com outros veiculos coletivos ou individuais.

Em seqliéncia registram-se os Snibus, micro-dnibus, os lotagies e os téxis..
Déstes, e sdmente em alguns easos, apenas os onibus podem ser considerados
como capazes de atender a transporte de maior intensidade. A eoexisténein
dBsses vefculos nas mesmas vias utilizadas por aguéles destinados a0 trang-
porte das grandes massas constitui fator de congestionamento de trdfego,
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MEIOS DE TRANSPORTE NO DISTRITO FEDERAL

A cidade do Ric de Janeiro =6 dispie de um dos meios indicados como
.satisfatérios para o transporte de grandes massas: og trems eletrificados da
Estrads de Ferro Central do Brasil, Do seu reaparelhamento, ji iniciado,
muito se deve esperar para a solugio do angustiante problema do transporte
:guburbano.

A Estrada de Ferro Leopoldina, com geu material rodante e via perma-
nente cbsoletos, estd a exigir medidas imediatas que venham colocd-la, pelo
menos, em paridade com a Estrada de Ferro Central do Brasil.

It verdade que o problema dos transportes constitui assunto de compe-
téneia do Govérno do Distrito Federal, mas, em face das circunsténcias pe-
culiares da Administracio da cidade, impGe-se uma colaboragiio intima com
.a Unifo Federal, que controla aguelaz Estradas de Ferro. Muitas tém sido
a8 iniciativas das administracdes municipais no sentido de dar solugio ao
problema, com a construgio do metropolitano, sendo de ressaltar gue lodos
os projetes e estudos sempre consideraram, como convinha, a coexisténeia do
#ransporte suburbano oferecido pelas estradas de ferro.

Depois de freqiientes tentativas e apdés providéncias do Legislativo e do
Executivo municipais, a implantagio do metropolitano estd em sua fase mais
positiva com a aprovagio dos projetos definitivos e constifuicdo de uma so-
ciedade de economia mista, sob cuja responsabilidade deverdo correr ag obras
pertinentes. : i

Entretanto, os efetivos meiog de transporte com que conta, malmente a
populagio, além das estradas de ferro suburbanas, caracteriza-se, no momen-
‘to, por uma inadequagio absoluta 3s necessidades, seja pelo tipo do veieulo
em trifego, seja pela deficiénela de viss de comunicaglo, seja ainda, pela
sua completa falta de entrosamento e coordenagiio.

Os bondes

Os bondes, que dentro de modernag condiglies técnicas poderiam represen-
tar elemento de grande valia, eonstituem, na cidade do Rio de Janeiro, ele-
mento pertubador do trafego, pela inexisténcia de wvias privadas e caracteris-
ticas antiquadas dos velculos em uso. Essas cireunstincias e mais o fato de
trafegarem com “pingentes’” muitissimo numerosos, nas horag do “rush” re-
duzem-lhes o velocidade comercial, permitem grande evasfio de renda, pro-
vocam excessivo desgaste do material rodante e eventuais indenizagles por
acidentes,

Atente-ze ainda para o desinterésse das concessionarias na manutengio
-do equipamento e via permanents, em face da proximidade do términe dos
prazos da concessfo, e teremos um panorama do que realmente ocorre nos ser-
vigos de bondes.

O lotagdo e o mioro-dmibus

0O lotagdo &, de todos, o veiculo menos recomendado para o transporte
«coletive urbano, em vias de trdfego Intenso.
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De pequena capacidade, sua dimensfio pouco difere da de um &nibus.
Inteiramente sem hordrio e As vézes sem Iitinerdrio, o lotagfo deixa, tam-

‘bém, constantemente de ir ao fim do percurse, voltando em meio. Normal-

mente sfo veleulos individuais, corrende & procura de passageiros, numa go-

freguiddo arriscada e perigosa.

O micro-dnibus apresents os mesmos inconvenientes e desvantagens que o
lotagde, agravados com o desconfdrto cavsado pelo passageiroz que viajam -

em pé.

Qs bnibus

O Obnibus constitui, sem ddvida, transporte coletivo razoiavel em face das
necessidades da populagio. Os veiculos atualmente utilizados e que se acham
em trafego viajam, entretanto, superlotados nas horas de maior movimento e
ressentem-se de adequada manutencio.

Az emprésas proprietirias alegam imposgibilidade de aquisicie de pecas
¢ baixa tarifa. Mesmo sem entrar no mérito da questfo, nfe se pode deixar
de rveconhecer o precirio estado da maioria dos Onibus, sendo de ressaltar-se,
outrossim, a concorréncia que sofrem dos pequenos coletivos demominados mi-

<ero-0nibus e lotacdes., Pelo fato, ainda, da completa auséncia de padroniza-

¢fio dos veiculos torna-se impossivel organizar programa visande a adquirir
pecas ¢ sobressalentes, o que vem agravar o custo da operacio.

O combustivel usado pelog dnibus também constitui fator de consumo de’
divisas, j4 escassas para atender is reals e urgentes necessidades do Pals.

INDICAGOES GERAIS PARA SOLUCAO DO PROBLEMA
DO TRANSPORTE

Em conseqiiénein da sua topografia, a cidade do Rio de Janeiro consti-
tuni-ge de bairros populosos, separados por serras e morros gque dificultam,
enormemente, sua interlipacfio. As vias de comunicagio se estabelecem, désse
modo, obrigatdriamente, por vales mais ou menos estreitos, acarretando seu
congeqliente congestionamento.

HEvidentemente, pouco se pode consegulr com simples alargamento dessas
ruas e avenidas se nfo se tiver em conta o tipo de veiculo que por elag deve tra-
fegar, de forma a oferecer a maior capacidade de transporte com ¢ menor es-
paco ocupado na via publica. A preocupacgio precipua deve ser a de oferecer
meios de transporte © néo, apenas, facilidade ao trafego.

Dentro dessas congideracdes néo podemos fugir 3 indicagfio preliminar da
absoluta necessidade do imediatoe reaparclhamento das linhas de estrada de
ferro suburbanas. % certo que as Estradas de Ferro Central do Brasil e Leo-
poldina escapam ao contrfle da Prefeitura; como quer que seja, e tendo em
vista o que representam as linhas dessas estradas no transporte de grandes
massas, é imperativo que a Prefeitura promova, junto ao Govérno Federal,
as iniciativas que possam levar & melhoria daqueles servigos,
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Bondes

Com referénecia aos atuaiz bondes, e reportande-nos as criticas anterior-
mente feitas, seriam de sugerir-se medidas que procurassem aproximé-los dos
modernos veiculos désge tipo, mundialmente utilizados. Como vimos, entretan-
to, hd umsa impossibilidade absoluta no estabelecimento de vias privadas, o
que nfo permitird a grande melhoria de sua ecapacidade de transporte com.
o cfetivo aumento de sna wvelocidade comercial.

Oz inconvenientes atinentes & seguranca dog passageiros, podem ser afas—
tados com ¢ fechamente dos atuals veicules, o que, de alguma forma, possi-
bilitard pequeno sumento de sua velocidade comercial evitando, ainda, no sen—
tide de assegurar a recuperagiio désses veiculos e a manutengio do equipa~
mento, via permanente e edificios, considerando, além do mais, sus préxima.
reversio 4 Prefeitura,

Acontece, porém, que em face da apontada impossibilidade de trafega-
rem &sses veiculos em linhas privadas nfio poderfo &les representar, no Rio.
de Janeiro, uma solugfo satizsfatéria para o transporte,

Onibus ! L i vie

O 0Onibus a d6leo ou gasoline, atualmente existente, representa, sem ddvi-
da, uma contribuigio muito grande para o transporte coletivo.

A Prefeitura deverd se empenhar junto 3z emprésas e junto ac Govérnos
Tederal para que 8sses veiculos venham a oferecer condigies normaiy de opera-
¢fo, através de um plano de importacio de pecas e sobressalentes e fixacio
de tarifas compensadoras.

Micro-dnibus e lotuches

Os micro-Onibus e lotagBes cujos inconvenientes sfio manifestos e ja fo-
ramn reszaltados, devem ser, progressivamente, eliminados das zonas de trife--
go congestionado. B possivel e mesmo provavel que sua utilidade ainda se
possa fazer sentir nas zonas periféricas ¢ nas de condiges téenicas especiais.

Noves meios de transporte: dntbus elélricos e metropolitunoc

Em razio do exposte tude recomenda a imediata implantagio dos Onibus.
elétricos,

Outra medida que se impde é a construgdo do metropolitano, cujos proje-
tos se encontram concluidoz e aprovados, em condicies de execuciio, Nio &
necessdrio frisar a grande significagiio do metropolitano na solugio do trans~
porte coletivo, ) :

 Areas seletivas de transporte

No que diz respeito aog atuaiz meios de transporte, grande melhoria po-
derd, ser obtida com o estabelecimento de Areas seletivas de transporte. K,
pois, recomenddvel o estudo, tdo ripide quante possivel, dessas 4reas, que
visam a evitar o que atualmente ocorre com os passageiros de meio de linha,
impossibilitados de consegulr lugar e obrigados a disputd-los com aquéles
que vém dog pontos iniciais,
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A chamada operaciio Copacabana dever ser reexaminada procurando-se
chagar a uma solugio gue, embora parcial, posgsa ser imediatamente posta em
prética. Igual providéncia deverd ser oestendida a todo o Distrito IMederal,
pois o problema é o mesmo nog demais bairros.

Nesses estudos ter-se-4, porém, sempre em conta a situacio dos atuais
permigsiondrios gque, em tal gualidade, deverio continuar a explorar o servi-
go de transporte, alé sua solugfo definitiva.

Unificagdo dos Transportes

B urgente e imperativa a unificagfo dos transportes coletivos da cidade
do Rio de Janeiro. Parcce, mesmo, que essa medida encontra eco no projeto
de organizacfio, em andamento, da Companhia do Metropolitano.

Somente com a unificacfio serd possivel oferecer & populaclio o transporte
wais indicado, considerando o tipo de veiculo, a fregiidneia de viagens, tudo
taenicamente estudado, de modo a oferecer o melhor, com tarifa mais baixa,
compensando linhag deficitarias com outras de maior rendimento.

A unificaciio do transporte serd obtida pelo monopélic de sma explora-
«io e mediante a instituicsio de

1.0 Reparticio municipal de transporte com a variante de Departamen-
‘to Autdnomo & semelhanca do atual Departamenio de Estradas de Rodagem
do Distrito Federal (DER-DF).

2.0 Autarguia de ftransportes, entidade com personalidades juridica pro-
‘pria, nos meldes do Montepio dog Empregados M‘unicipais‘ (MEM).

8.° Sociedade de Fconomia Misgta, em que a Prefeitura participe com
‘maioria de acbes 3 semelhanca do Banco da Prefeitura do Distrito Federal e
da prevista companhia que deveri construir e explorar o metropolitano.

4,2 (Concegsiio a Companhia particular.

A Comissfio deixou de lado a primeira e segunda solugSes, por conside-
ra-las impréprias para a exploracio de servicos industriais,

A gquarta solucho foi considerada arcdica e também inconveniente, Quan-
do o prazo de concessdo me aproxima do térmito, og concessionarios se desin-
“teressam do servico e da conservaciio do material, via de regra revergivel, It
do momento atual a situacio do tramsporte em bondes onde, apesar de revi-
s0es periddicas de tarifas, a comservagio do equipamento e das vias perma-
nentes vem sendo feita de modo precdrio e apenas tendo em mira a nio
paralisagiio total do servico.

Dessa rapida anilise, resta a Socledade de Economia Mista que &, assim,
preconizada pela Comissfio. Trata-se de organizacfio maledvel, pronta a aten-
der as eventuais necessidades do servico e que remanesce sob contréle do Go-
vérno. Rsse tipo de organizaclio vem sendo aplicado no Pais, com reals
wvantagens.

Mas aquéle fato, bem como a extensfio da tarefa referente a unificacéo
.dos transportes de superficie, agravada pela deficiéneila de sua organizacio
atual, leva s Comissdo a sugerir a institvigfo de uma entidade daquele tipo,
acongelhando, entretanio, a fusfo das duas companhias, uma vez atingido o
wen objetive imediato e ultimada a construocio da primeira linha do metro-
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politane. A lei que criasse essa companhia deveria isenti-la dos impostos
municipais, que recaisgem sbbre o ato da fusdo.

Tendo em conta a necessiria unificagio dos transportes, seria outorgada

4 companhia a exclusividade para todo o fransporte ccletivo de superficie (ex-
cluidag as estradas de ferrn exploradas pela Unifio e os bondes do grupe
Light enguante nfo revertessem & Prefeitura).

Dessa forma ser-lhe-ia imediatamente entregue a exploracio dos bondes
de Campo Grande e Ilha do Governador, e, progressivamente, a dos demais
bondes da cidade, na medida de sua reversio 3 Prefeitura.

Ficaria desde logo prevista a revisfo das atuais permissdes de linhas de
onibug, micro-énibus e lotagles, com a finalidade de programar g encampa-
clo dessag emprdsas ou seu eventual deslocamento para atender outras Zonas,
sempre sob o regime de permissiondriag.

Essa socledade de economia mista poders estudar a padronizacic dos
veiculos, incentivande sua produgiio no Pals em face do mercado que vira
oferecer, trazendo, désse modo, apreciivel ecconomia de divisas. A padroni-
zagho acarretard, Obvismente, reducfio nos gastos de manutengio e garantia
de funcionamento dos vefeulos, possibilitando o armazenamento de pecas e
sobressalentes.

Ficaria, ainda, a companhia, autorizada a comprar, mediante avaliacio
e a seu inteiro critério, os velculos e instalacfes atualmente empregados na-
quele transporte, permilindo-se também a desapropriagio, por iniciativa da
mesma eompanhia. A compra por acdrdo poderia ser feita a dinheiro ou me-
diante cessfio de agdes a seus atuais proprietdrios.

Convénio de trifego

Dentre désse mesmo ponte de vista seria de todo o interdsse a imediata
aprovacio do convénio de trafego, j4 assinado entre a Prefeitura e a Inspe-
toria de Veiculos. A criagic do Departamento de Engenharia de Tratego,
em muito vird facilitar a perfeita coordenacfio entre aqudles que projetam
a8 vias e aquéles gque programam sus utilizacdo,

PROVIDENCIAS IMEDIATAS

Providéneizs deverfio ser tomadas, de imediato, para melhoria do siste-
ma de transporte,

B, assim, indicada a instalagio de 6nibus elétricos, e progressiva reti-
rada dos bondes, dos pontos mais eongestionados da ecidade.

Trés grandes monas deverfo, de imediato, ser atendidas pelos Gnibus elétri-
cos: a da Tijuea, a do Centro e a zona sul. A retirada progresgiva dos bon-
dee dessas zonas vird beneficiar as demals, atendidas pelos irens suburbanos.

Assim examinada a questfic e fixada a circunstincia de que a adminis-
fragéo se empenha em instalar o metropolitano, cuja primeira linha vira
gervir & zona da Tijueca, a Comissdo recomenda a instalac8o dos dnibus elétri-
cos no centro da cidade e na zona sul.

O centro, embora também atendido pela primeira linha do metropolitano,
congtitui o ponto de convergéneia das demais zonas, A melhoris de suas
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condi¢Bes vird beneficiar as demais, Além disso, apresenta &le problomas

" propries, conseqiientes da conceniragio do comércio, e ¢ seu congestionamen-

to eausa grandes prejuizos & populacio em geral. |

A zopa eul poderd, a rigor, ser dividida em trés, uma constituida dos
bairros de Ipanema, Copacabana, e Leme, ligados ao centro, outra dos bai'rros
do Leblon, Gévea, Jardim Botéinico, fambém ligados aoc centro e a uitima,.
finalmente, des bairros de Botafogo, Catele e Flamengo com um ramal para

Cosme Velho.

Destas a que oferece problemas mais graves, ¢, indubitivelmente, a de.
Ipanema, Copacabana e Leme. o

As possibilidades financeiras da Prefeitura em estudo aprofundadc‘, _md1—
carfo, certamente, quais as zonag que deverdio ser, inicialmente, beneficiadas
com a instalagio dos &Onibus elétricos.

T neeessdrio niio perder de vista, enfretanto, que a instalaciio dos dnibus.
olélricos deve cobrir a totalidade da zona que vier a ser beneficiada.

Valha esclarecer gue como “Centro” a Comissfo entendeu o centro da
cidade e a interlizaciio das estagdes terminals dos demais sistemas de trans-
porte, inclusive estradas de ferro, barcas, e Aevopdrto Santog Dumont.

Agsunto a ser estabelecido pelo projeto definitive é o da wutilizacdo das
diferentes pistas das praias de Botafogo e Flamengo. Nao obstante, a Co-
missho sugere ¢ uso das pistag internag de Botafoge e atuals externas do
Flamengo, pelos dnibus elétricos provenientes de Ipanema, Copacabana, ¢ Leme
e ainda de Leblon, Gévea e Jardim Boténico. A rua do Catele seria uiili-
zada pelos bondes, até implantagiio dog Onibus elétricos em Botafogo, Cosme
Velho e Catete.

A Comissio também tecomenda a imediata implantacio de odnibus elétri-
cos na linha Madureira-Penha-Irajid por ser soluglio hi muito indicada e que
permitird a complementacio do calcamento da Avenida Marechal Rangel.

A Comissfo que f6r incumbida de estudar o projeto deverd definir-se, em
relaciio A& réde aérea, por um dog sistemas, rigido, flexivel ou misto, &ste
constituido do sistema flexivel com chaves e desvios do sistema rigido.

Fsss mesma Comissio deverd estudar a possibilidade de obtengdo, no.
mereado interno, de postes metdlicos, a menos que se venha a inelinar pela
posteagdo de concreto, normalmente de difimefro relativamente grande e jd.
que, pelas informagtes que foram trazidas & Comissfo og atuais postes da.
réde mérea da Light nfo comportam a linha dos dnibug elétricos.

FEssa comissdo deverd entrar em entendimentos com &g companhias do-
grupo Light no sentide de possibilitar a progressiva retirada dos bondes. Em
virtude de cldusula contratual, a retirada da maioria das linhas de bondes
deverd ser precedida de auborizagio legislativa.

Na concorréneia pablica que certamente serd aberta para instalacfio dos
onibus elétricos, os fornecedores deverfio ser obrigados a prestar assisténeia
téenica e, eventualmente, assist@neia administrativa, visando neste caso a per--
feita organizacfio do servige, Deveri ser previsto que, no perfode inicial o
cquipamento Serd operado com a regponsabilidade de seus fornecedores que.
inclusive, deverfio auxilinr a sgelecfo do pesszoal.
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CONSIDERACOES FINAIS

Para melhoria efetiva, a longo prazo, dos transportes de superficie, & im-
sprescindivel o estabelecimento de amplas vias de comunicagiio, recomendando-se
um programs de obras para o estabelecimento de vias cxpressas e abertura
«de tlneis,

O onibus elétrico, porém, trard alivio ao triafego, em qualquer zona onde
-seja instalado em substituicio ao atual bonde, especialmente se adotadas me-
-didas complementares, que se impdem, como sus conexdo e coordenacdo eom
08 outros meios de transporte de superficie, bem como metropolitane e trens
suburbanos. Bua extrema mobilidade, grande capacidade de transporte, intei-
ra seguranga, baixo custo relativo dog vefculos, minima exigéneia na conser-
vacio dos motores elétricos, possibilidade de Tapido inicio de sua fabricacio
o Pais e, zinda economia de divisas na aquisicgo de combustiveis, tornam
‘imperiosa & sua instalaciio na cidade.

Recomendam-se trés importantes medidas administrativas complementares,
uma referente & fixacfio das dreas seletivas de transporte em todo o Distritoe
Federal; outra a da instituigic de uma Comissfo executiva para estudos dos
projetos, fixaglo das linhas, atendidas todas as circunsténeias, inclusive ag
financeiras e para promover os atos e providéncias tendentes so estabeleci-
mento do sistema de transporte por &nibus elétricos ; e, finalmente, a consti-
tnigho de sociedade de economia migta, que, gob contrdle da Prefeitura, tera
-4 sey cargo o transporte de superficie, no Distrito Federal em cariter de
-exclasividade,

A Comissfo anexa sc relatério as atas das SessSes realizadas além de
téda a doecumentacio nelas mencionadas, assim como os anteprojetos referen-
tes &s linhas de &nibus elétricos apresentados para as u@onas centro e sul
-da cidade e ainda para a linha Madureira-Penha-Iraja. A Comissdo contou
€O & Presenga e og esclarecimentog de téenicos experimentados, tendo tido
-oporturidade de assistir filmes especializados e havendo compulsado catidlogos
de companhias fornecedoras.

Ao conecluir seus trabalhog s Comissio sente-se na obrigacdo de agrade-
-cer & V. LExa. a honra com que foi distinguida e vale-se da oportunidade
Jpara reiterar os protestos de respeitoga estima e elevada consideracéo,

Rio de Janeire, 21 de margo de 1956. — Mauricio Joppert da Silve —
Anténio Russel Raposo de Almeids — Adalberto Cumplido Sant’ Anag — Anté-
wlo José do Costo. Nunes e Roberto de Souza Pinto Pilgueiras.

V — CONSTITUNJAO DA 2. COMISSAQ

PORTARIA N.° 387, DE 24- DE MAIQO DE 1954
O Prefeito do Digtrito Federal

tendo em vista o relatéric da Comissiie de Estudog e Planejamente do Servigo

»de Autocarrog Flétricos, constituida pela Portaria n.e 143, de 24 de janeiro
«do corrente ano,
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RESOLVE atribuir & uma Comissio Organizadora dog veferidog servigos
o5 seguintes encargos:

1. Definir oz itinerdrios das linhas de “#rolley-bus”, em articulacio com
o atual servigo das companhias concessiondrias de carris urbanos da cidade;

2. Estimar a inverséio necessaria para a implantacio do sistems;

3. Realizar uma concorréncia pidblica para fornecimento de material,
montagem das linhas e aquisigio do equipamento destinade & execucio dos
servicos, inclusive veiculos;

4, Orgsnizar, fixar o capital, e propor os estatutos de uma Sociedade
de Fconomia Mista que deverd assumir os emcargos da operacio do Si.stema
¢ planejar a coordenag¢fio dos tramsportes coletivos de superficie no Distrito
TFrederal.

Esta Comissdo, que terd sede no Palicio Guanabara, serd constituida des
Engenheiros Marcio de Mello Franco Alves, Humberto Beruttl Augusto
Moreira, José de Oliveira Reis, Hugo Thompson Nogueira, Hilton Jesus Gadret,
bacharéis Roberto de Souza Pinto Filgueiras e Abellard José de Franca e de
um representante da Companhia de Carris, Luz e Forga do Rio de Jallle_iro,
podendo, para desempenho de sua missfio, reguisitar funciondrios e golicitar
a assessorin téenica de érgfos piiblicos ou entidades particulares especializados
no assunto.

Distrito Federal, 24 de maio de 19566. — Franeisce Negrdo de Lima,

V1 — DESIGNACAO DE REPRESENTANTE DO CLUBE DE
' ENGENHARIA

PORTARIA No 484, DE 23 DE JULHO DE 1956

O Prefeite do Distrito Federal

RESOLVE designar ¢ Engenheiro e Professor César Reis de Cantanhede
Almeida para, como representante indicado pelo Clube de Engenharia, inte-
grar a Comissdio ingtitulda pela Portaria no 397, de 24 de maic do corrente
ano, com a8 incumbénecias nela definidas, relativag ao problems dog transpor-
tes coletivos de gsuperficie no Distrito Federal,

Distrito Federal, 23 de julho de 1966. — Francisco Negrdo de Lima.

VII — RELATGRIO DA COMISSAQG ENCAMINHANDO ANTE-
PRGJETO E MINUTA DO EDITAL DE CONCORRENCIA

"Senhor Prefeito:
A Comissio Organizadora do Servigo de Transporte por Onibus Eiétricos,
instituida pela Portaria N.° 397, de 24 de maio de 1956, vem apresentar a
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tividades, no gue concerne 4 defi~

stinerdrios das linhas de gnibus eléiricos, & estimativa da inversio
bem como 3 elaboragdo do

ara @8 bmplantagio inielal do gistema,
ca, prevista para dita implantacfo.

tinerérios sugeridos cobrem todos os bairros da
vo Carril do Jardim Boténico, ou seja,

Vossa Bxceléncia velatério parcial de suas a
nigdo dos
necessaria b
edital de concorréncia publi

1. Itimerdrios — 0Os 1
4rea servida pelos bondes da Cia. Fer

t6da a zona sul.
A fixagiio de tal critério inicial, que se baseou em parte, nos estudos

anteriormenie procedidos pela Comissio constituida pela Portaria no 143, de
24 de janeiro do corvente ano, levou em cohsideraciio os fatos seguintes:
1.0 — g expiracéio, em 1960, do prazo contratual que liga a Cia. Ferre

Carril do Jardim Botanico & exploragio do servico de bondes, devendo, de

conseqiiéncia, operar-ge naguele anc a reversio total do sistema;

90 — ag precirias condigles atuais de operagio désse gervigo, em face
dos elevados custos de manutengio, devidos & obsoléncia do material;

3.0 — ga condicdes gerais das vias pGblicas, com pistas de rolamento sabu~
radag e impossibilidade de estabelecimento de “freg-ways’ ;

49 — o planejamento das obras do “Metropolitano”, cuja primeira etapa
de execucio estda fixada no tronco Lapa-Saeng Pefia, o que gignifica:

a) — que & zona gul s6 em data velativamente remota podera vir a con-
tar com ésse tipo altamente eficiente de transporte coletive;

b)Y — que o sistema de transporte de superficie deverid ser substancial-
mente alterade em téda a Ezona gervida pelo “Metropolitano” .

A fixaciio final dos stinerarios obedeceu 3 necessidade de suprir tbdas as
linhas atuais de bondes, mas diversificou as diferentes zonas em Adreas Sele-
tivag de forma a congeguir o malor rendimento possivel do zistema.

A justificagfo dos itinerarios, o célenlo do trafego e da renda, a relacde
das linhas com as suas extenstes, enconjram-se nos aNex0s Iell e o tra-

¢ado, na planta gop anexo III. .
1I. Rstimativea — A estimativa da inversfo situa-a dentro da autoriza=

¢io legal, contida no artige 18 da Lei n.o 826, de outubro de 1966, e que ¢
jgual a Crd 500, 000.000,00 (quinhentos milhdes de cruzeiros}.
Tal estimativa, na verdade, deveri ascender, praticamente, aquele total,

compondo-se das seguintes parcelas:
Cr$

340.000. 000,00

a) — aguisigho de 200 Gnibus elétricos ....oeoieeres Ve

b) — fornecimento do material de réde aéres e montagem 95 .000. 000,00

¢) — subestagbes — fornecimento e MONTAZEM .v-cvve-- 20,000.000,00

d) — imprevistos . .eeeeieeniereeeneere Cieeress 45.000.000,00
TOTAL vevvnnenasnnanonneis $00.000.000,00

Nio foram considerados os encargos correspondentes ao financiamento,
do edital, que se veferem, respectivamente,

nem og atinentes aos itens Ve VI
3 assisténcla e gupervisdo técnico-administrativa e 3 manutencio € reparagio

do sistema.
Em relagio a &ste
cucio dos servigos néles previstos, poderd vir a ser a

4 itens cabe esclarecer que ¢ contrato relativo & exe-
ssinado diretamente com
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a Companhia a ser congtituida &
' r para a exploracio do tran
stm, Csebresplonsablhzaré pelos juros do financiamento sporte, a aual, outros-
e ;Se,f a}ﬁga;{ esplarfzcer que o prego definitivo dos 6nibus estd condicio-
g OOOaC(;OIOa es de lmportagﬁo, podendo oscilar entre Cr$ 1.500.000,00 o
* I.." . 000,00, po? unidade, variando entre o primeiro e o segund(; n
ge iv);iao- em que seJa.m efetivas as restrigies de importacio pela exigé’nci:
- eClEZI:!tD de major percentagem de material de procedéncia nacijonal
- . f'ttr.tl - 0 :adﬂzal de coneorréncia foi elaborado, tendo por bas
me Xes in orn.na,goes técnicag gue nos foi possivel recolher °
s c@gmple};ldade da matéria obrigou a uma exaustiva comparacfio de to
dos 08 eglen 08 c0.11g1dos pela Comisséio, inclusive em audiéncias fregtientes
P ; eadas .com fornecedores de material especializado, assim atr
de catalogos, listas, plantas, ete. ’ como atravts
P
tambéf:‘a g:ilefar ao' resultado que se consubstancia no edital, oferecemos
o 1, & odos o8 1r:terfassados que nog vieram procurar (cérea de uma d :
, copias da redac¢do inicial, de modo a receber sugestes i o
rassemn ao texto definitivo. e R meoper
adOtf pesquisa Ndemorada, o debate constante, levaram s Comissfio, afinal
ador roa 51.1,g1'.est:au;11 qu];; ora apresenta a Vossa Exceléncia, o que so’freu 25: .
. & analise do Dr, César Cantanhede di o o
X g , 4 quem o digno Presiden
Gub.e de Engenharia houve por bem designar, para tal fim Ee "
convite de Vosga Kxceléncia. o nlengio w0
Tate relatério, assi
, assim, tem por finalidade imediat
! 3 m ) a submeter A elev:
consideragfiio de Vossa Exceléncia o Edital junto, complement: B
conslderasa "y plementado pelos ane
Ca P .
ot :: :nt&;}nda Vossa Exceléneia de aprovd-lo, dignarse-a, outrossim, de
P pms;:l 'et:tui"a. dda respectiva concorréneia pliblica, designando ai’nda
ird, tendo em vista o bom cumprim oy ’ .
ent sposicd
gulargegﬁo Geral de Contabilidade Pdblica g o das disposigios do e
B de nosso dever consignar, finalment . fed
g : no y nte, a eficiente colaboracio do i
géme ;Pra:mé:o do Departaxzxento Federal de Seguranca Piblica, :‘; as:imsirw
junéo g pC e .anfe cooperacdo do Dr. Lélio Telmo de Carvalho erede;l _af‘;l‘
i omissfo como representante de Sua Exceléncia, o Pref,e't d Sorto
eg'f{e, Dr. Leonel de Moura Brizola, ’ o do Porte
io de Janeiro, 25 de j
julho de 1956, — Mdrei
osd Ja ] h . roio de Mello Fron
¢ de Oliveira Reis, Césnr Contenhede, Roberto de Souga Pinto F:.;quiézcea:,

Laiz Thompson Nogueirs, Hi
ilton Jesus ¢
Humberto Berutii August,a Moretra. (Godret, Abellard José do Frange o

ANEXO X
Justificativa dos itinerdrios

Aflxa(;‘.ao dO nun
ero de Illlhas e re; pec
] thOS ltlllelarlos f01 Iesultallte dQs
Beguln teS pl OpOSltOS fulldamelltals .
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1. o respeito & tradigio dos logradouros até hoje percorridos por linhas
de curris, as quais serdo substituidas por linhas de Onibus elétricos.

A fim de facilitar o eseoamento, foram projetadas rédes também mnas
pistas litorfineas das avenidas Beira Mar, praia do Ilamengo e em uma das
da pralia de Botafogo, que até hoje nfo foram utilizadas para carrig. Qutros-
gim, foi escolhida a avenida Epiticio Pessoa (margens leste e sul da Lagoa
Rodrigo de Freitas) para eatabelecer uma ligacdo Gtil Ipanema-FHlumaitd e
posgibilitar mais wm itinerdrio diversificado.

9. o escoamento da populacio de Areas através de itinerdrios o mais
possivel diferenciados, de modo a evitar que, na ida para o centro, veiculos
provenientes de determinadas zonas trafeguem lotados ao longe de logradou-
ros densamente povoados de outras zonag e vice-versa, que, na volta do cen-
tro, og veiculog transportem uma grande percentagem de passageiros de meio
de caminho, trafegando com baixo coeficiente de ocupagéo os trechos finais
da linha.

Assim, por exemplo, Do eixo Teme-Leblon foram escolhidag ag termi-
nais Leme, Praga Serzedelo Correin, Pracga General Osdrio, Praga Antero de
Quental e Praga Azevedo Sodré, tdedas com itinerdrios diversificados para
saida da faixa litorinea-ocelnica: a de maior densidade demogrifica e, con-
seglientemente, de maior demanda.

2, o enfeixamento de t6das &as linhas em dois sistemas de aproximagdo
da terminal do centro da cidade, sistemag 8&etes independentes, sem superpo-
sigho e com terminais também independentes, embora wno MesmMo local. As-
gim, as linhas 1 — 2 — 3 o 4 gdo encaminhadas, entre o Moutisco e o Cas-
telo, =0 longo das pistas internas de 6nibus da praia do Flamengo e das
externas em eada par unidirecional da praga Paris e finalmente avenida An-
témio Carlos, ap passo que as demais se servirfio das ruas do Catetbe, Augusto
Severo, Teixeira de Freitas, Paggeio, Avenida Graca Aranha, até 3 terminal
do Centro, retornande via avenida Antpnio Carlos (em outra pista), aveni-
ds Pres, Wilson, praga Paris (na pista interna) e novamente rua do Catete,
em divegio a cada bairro servide.

Com relagfio & zona de aproximagio do Centro e ac préprio Centre, deve
ser ressalvado gue sfo as condigdes peculiares da Cidade que obrigam a super-
posigio de tédas as linhas em dois eixos tnicos, limitando-se, agsim, a capaci-
dade de eseoamento com relagiio As poisibilidades que se apresentariam se no-
vag vias de penetragiio f6sse criadas. As tr8s pistas unidirecionais que exis-
tem na praga Paris, por exemplo, se reduzem =z duas na praia do Flamengo
para se restabelecerem novamente ns trés na praia de Botafogo, Acresce a
cireunsténcia de que, na transicio da praga Paris para o Flamengo, a trans-
-posigiio da garganta da Gloria pelo fluxo de irafego que a primeira per-
wmite escoar sd pode ser feita — e mal feita — mereé da ajuda da rua
do Russel, que oferece condigdes téenicas defeituosas, de rampa, tracado si-
nuoso.e estranpulamento de seclio & altura do Hotel Gléria.

Torna-se mister, pols, langar mio da rua do Catete, que, normalmente,
deveris funcionar conjugade com s rua da Lapa e, no méximo, admitindo
também uma parte do trifege da avenida Augusto Severo. Eis por aque &
+ua do Catete ficara sobrecarregada com um némero maior de linhag do gue
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seria aconsethivel, embora o sistema projetade nio tivesse em mira gendio
gubstituir apenas os carris, reconhecendo, como indispensdvel, por enquanto,
o concureo dos Onibus diesel e dos lotacGes.

0 mesmo fendémeno de falta de vias de escoamento gse d4 na chamada
garganta do Humaitd (enfre a rua Voluntdrios e o inicio da rua Jardim
Boténico) . Mas é em Copacabana que a falla de chfio para rolamento se
acentua mals gravemente, como é do conzenso geral.

Tais deficiéncias de condigbes urbanisticas da zona Sul limitam a capaci-
dade do sistema de &nibus elétricos, os quaig, embora mais maledvels que
os bondes, tém, contudo, de submeter-se, em condicbes normais, &s limitagtes
de uma réde aérea de contato, chrigando o veiculos & fila indians na mes-
ma direciio, o que ndo deixa, alids, de certo modo, de constituir uma cir-
cunsténeia disciplinadora do trifego.

Assepuramos que a extensfio do servigo até limites muito mais avanca-
dog, de modo a servir uma percentagem muito maior da populagio, serd
possivel desde que o seguintes melhoramentos urbanisticos jé projetados se-
jam executados: a) - atérro do Flamengo, perfeitamente possivel em prazo
curto com & aceleracio das obras do Ste. Antdnio; b) — alargamento da
yus do Catete (vemoto); ¢} — alargamento da rua Humaitd {dependendo
de poucas desapropriacbes); d) — abertura doz thneis de Copacabana {obra
de envergadura, cuja realizagfio dependers de um plano financeiro abrangen-
do os demals tdneis da Cidade).

4., A adocio de um esguema novo de trifego no centro da Cidade pos-
gibilitada pela retirada dos bondes e consigtindo, principalmente na inversio
da mio da avenida Rio Bramco entre a avenida Beira Mar e avenida Nilo
Pecanha bem como a das ruas Treze de Majo, México e praca Floriano.
Aquéle trecho da Avenida Rie Branco passando a destinar-se b entrada no
Centro, permitird o desafége da avenida Graga Aranha, propiciande amsim
o0 mais Tacil escoamento dos coletivos eléfricos que nesta circulario (alids em
duas rédes no mesmo sentido).

O esquema foi proposto pelo Departamento Tederal de Seguranga Pu-
blica e vigava originalmente a melhoria do trdfego no Centro com © Treeuo
da terminal dog bondeg no Large da Carioca para o Pagseioc Plblico. Impli-
cava, portanto, no sacrificio da populagio transportada por aquéles veiculos,
que teria de se locomover a pé do Passeio Publico até o sen ponto de desti-
no no Centro ou vice-versa, para tomar conducfio para o bairro.

A adaptago do sistema de OGmibus clétricos absorve as vantagens do
plano e elimina o seu principal inconveniente, acima apontado, pois os vei-
eulos coletivos suceddneos do bonde transportarfio os passageirvos até a praca
Antdnio José de Almeida, ponto bastante central e ai os rocolberiio na volta
hy residéncias, utilizando os abrigos recentemente construidos e impropria-
mente destinados acs dnibus da zona morte. fstes tltimos passarfio a servir-se
do Tabuleiroc da Baiana e de outros abrigos a serem eonstruidos no Largo
da Carioea. Os onibus da zona norte deixarfo de eruzar a avenida Rio
Branco como o fazem atualmente, ineorporando-se, porém, 2 sua corrente de
tréfego, ao sairem do Larpo da Cariocca, via Bittencourt da Hilva, em de-
manda aos respectivos terminais dos bairros.
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Salientadas ag vantagens do novo esquema de trifego e as que provém da
maijor mobilidade que t&m os &nibug elétricos em relacdo acg bondes, ficard
patente a grande melhoria do tempo de escoamento dos passageiros.

Hoje em dia, os bondes consomem céreca de guarenta minutos nas horas
do “rush” da praca Paris até o Centro e de volta & praca Paris; durante
Bsse periodo eritico é justamente gue o sistema de carris oferece um menor
ntimero de lugares, quando deveria triplicar a oferta. Com o sistema de
dnibus elétricos haverd, pelo menos, a manutencio do mesmo ritmo, poiz parte
dos veiculos chegari 2 terminal do centro pela via desimpedida do litoral
(avenida Beira Mar) ¢ a outra parte via avenida Graga Aranha desconges-
tionada, gracas 4 inversfo de mé#o do trecho inicial da avenida Rio Brance.
Ag limitagBes sfio, como foi dito, os conjuntos Flamengo-garganta da Gléria
e Catete-Augusto Severo-Passelo.

5. O estsbelocimento de duas linhags extraordindrias, com retdrno em
ponto intermedidrio das respectlvas linhas efetivas, para funcionarem somente
na hora do “rush”, assegurando vagas nos veiculos aos passageiros de meio
do caminho e tornando mais eecondmica a operacio. Istas.duas linhas =fo a
de no 5 (praca Gen, Alcio Souto), para servir aocs passageiros désse nicleo
e do eixo Humaitd-Voluntirios e a linha 11 (Laranjeiras), encurtamento da
linha 12 (Cosme Velho), eujo trecho final é fracamente povoado. Ambas as
linhas extraordinédrias, por isso que trafegario nas horas do “rush” exclusi-
vamente, deixarfio de ir & terminal mo Castelo, podendo retornar do Passeio
Publico, sem maiores inconvenientes, 1 de se supor gue neste ponto e para
gste ponto encontrario nimero suficiente de passageiros de modo a trafega-
rem com um coeficienteé de aproveitamento vizinho de 100%.

A primeirs destas linhas foi indicado um itinerdrio diferente das demais,
que congiste no aproveitamento da réde estabelecida como “by-pass’” na rua
do Ruseel e na atual pista de bondes do Flamengo atd as ruas Doig de Dezem-
bro e Machado de Assis. Conforme o resultado da experiéncia, uma outra li-
nha ordindria talvez possa ger desviada por &sse itinerdrio para desafogar a
roa do Catete e estabelecer uma unifio regulax entre o Flamengoe e o largo
do Machado,

6. Pinalmente, sempre que possivel, a preferéncia pelo logradourc que
consgtitusa eixo de gravidade da zona a servir; assim em Copacabana fol esco-
lhida a avenida- N. 8. Copacabana com mios nos dois sentidos, ao invés da
rua Barata Ribeiro; em Ipanema, a rua Visconde de Piraja e no Leblon a
avenida Ataulfo de Paiva embora é&stes doiz dltimos logradoures, pavimenia-
dos a paralelepipedos oferecam piores condigles & conservacfio dos veiculos.

Eis porque julgamos oportuno encarecer a conveniénecia de mer posta em
ordem do dia & reforma da pavimentagio para asfalte, dessas duas impor-
tantes vias de penetraciio e distribuicio.

Ay conelusfes do capitulo a seguir, relativo ao céleulo do trafego ecorro-
borardio o afirmado acima, acérca do grau de eficidnela que pode mer espe-
rado do sistema de dnibus elétricos com relagdo ao nimero de passageiros &
transportar.

o 4BB e
ANEXO 11

Céleuwlo do trdfege e do vends

Estabelecido em planta, em linhas gerais, o tragado possivel, tendo em
vista as condigdes topograficas e vidrias da zona gul da Cidade, procuramos
determinar, inicialmente, o nimero de passageiros a transportar, dos div:ersos
bairros, baseando-nos mos dados forneeidos pela Companhia Ferro Caryil do
Jardim Boténico. )

Os nimeros oferecidos correspondiam, entretanto, a passagens pagas e nao
& passageivos efetivamente trangportados pois, na maioria, as linhas de ecarris
compreendem duas secbes.

Mediante o estabelecimento de coeficientes corretivos, foi levada em, conta
aguela cireunstincia, assim como A evasfio de renda, de alia signi.ficr'a,gﬁo no's
veiculog abertos, Comparando-se o8 itinerarios e og nlcleos termmals. servi-
dog, digtribuimos o montante a transportar pelas diversas linhas projetadas,
e fixamos, por fim, os nimerog de passageivos em cada linha,

Mas, visto que a demanda varia substancialmente no decurso dag 24‘ horas
do dia, dividimos &sse prazo em trés pericdos, respectivamente de b &8 21;
de 21 3 1 e de 1 as b, atribuindo ac primeiro 80% do pumero to!:al de pas-
sageirog a tramgportar; 149% ao segundoe e 6% ao terceiro. Concom}tant(?mcinte
varia, também, a velocidade comercial, para a qual foram estabelecidos m(.h(”:es
oscilando entre 14 e 26 km/h, conforme o perfodo da operagio e as condigbes
de alguns logradouros sneluidos nos respectivos itinerarios, .

Para cada tm dos perfodos foram calculados os demais elementos par.tmn
do-se do tempo da operaciio, da velocidade comercial, do nfimerc de passa'gleros
a transportar, do comprimento da linha, da lotagio do veiculo e do coeficiente
médio de aproveitamente dos lugares oferecidos. .

fiste Gltimo é um dado estatistico que deve ger extraido da experiéncia
com bondes e onibus comung, Embora @sse indice fosse fixado emy valores
wvizinhos de 65%, & de se esperar que ag excelénciag do meio de trangporte
oferecido atraiam um nimero de passageiros superior ac atualmente conduzido
peloz bondes; neste caso a rentabilidade da operacio do sistema s6 terd a
iucrar com o melhor aproveitamento.

O céleulo do trifego ma primeira etapa (b &s 21 horas) serve para fixar
5 nimero maximo de veiculog a circular em cada linha, o que constitui um

dado imprescindivel para o céleulo de alimentacio da réde de contato. Outras
grandezas intermedidrias de céleulo permitem obter-ge o pevcurso total trafe-
gado, em cada etapa, Fazendo-se intervir, a seguir, a tarifa e, portanto, a
venda bruta, se alecanga por fim o rendimento do sistema. o

Os quadros anexcs 1, 2 e 4 demongtram em detalhe a distribuicfo d8szes
diferentes dados e resuliados e o guadre b o resumo final.

" 1 de mnosso dever, entretanto, asginalar uma vestrigio muito Impertante
com relagiio ao céleulo da rentabilidade. B que éste se baseia essencialmel}te
no custo da operacfo, da gual resulta a tarifa. O ecdleulo désse custo exige
om nimero de dados que £6 podem ser obtidos com soguranga, da experiéncia
sediante um contrdle bem organizado de tédas as operagdes e custos elementares.
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A falta de experiéneia prépria pode ser suprida, com certa aproximaciio,
por informagSes colhidag em outros organismos industriais de trangporte cole-
tivo, como sejam as emprésas de carris e de Snibus diesel no Rio de Janeiro e,
eom menor precisho em emprésas que j& operam os Onibug elétricos em oubras
cidades do Brasil: Niteréi, S&o Paulo e Belo Horizonte.

Com elementos que classificamos de aceitiveis com as devidas e prudentes
restrigbes, chegamos ao custo de operacfio de Cr§ 15,00 por veiculo-guilémetro,
base de tddo o céleulo econdmico, que redundou na alta rentabilidade encontrada.,

Para um custo de estabelecimento da ordem de Cr§ BB0.000.000,00 {gui-
nhento e cinglienta mithfes de cruzerios), a renda liguids anual de .......
Cr§ 174.000.000,00 (cento e sebenta e quatro milhdes de cruzeirog) sera de
tal modo compensacora que permitird esperar-se a estabilidade da mesma tari-
fa por algung anos, mesme porventura que se deixasse de admitir eomo per-
feitamente exeqiiivel a prdxima sustagio do surto inflaciondrio anunciado com
a maior seguranga pelo nosse Govérno,

VII — EDITAL DE CONCORRENCIA

Edital de concorréncia phblies para instelogdo de wm sisiewma
de transporie coletivo por éwibus elétricos, mo Distrite Federad,
com aprogimadamente 110.000 motros de réde adren bifilur e for-
necimento de 200 veiculos, com financiamento e outros condigbes.

Na eonformidade da autorizagie do Senhor Prefeito em 31 de julhe de
1966, no processo n.° GP-4.699-56 fica aberta concorréneia piblica para as
‘obras de implantacio de um sistema de trangporte coletivo no Distrito Fe-
deral, por Omnibus elétricos, para servir As sepuintes linhas:

I — CQCastelo-Urca (via Ilamengo);

II — Castelo-Leme (via Flamengo Passagem) ;

III — Castelo-Praga Serzedelo Correia (via Av, Pasteur);

1V — Castelo-Praga General Osério (via Flamengo-General Polidore);

V — Casztelo-Praca Antero de Quental (via Catete-Voluntaries-Lagoa);

VI — DPasseio Pablico-Praga General Aleio Sounto;

VII — Castelo-Bairro Peixoto (via Catete-Bambina-Real Grandeza);

VIII — Castelo-Praga Azevedo Sodré (via Catete-S880 Clemente-Jardim
Boténico) ;

IX — Castelo-Rua Marqués de Sio Vieente (via Catote-Sio Clemsnte-
Jardim Botanico) ;

X - Castelo-Cosme Velho (via Bento Lishoa);

XI - Passeio Publico-Laranjeiras (via Bento TLishoa);

XII -~ Leme-Leblon.

A pregente concorréncia abrangerd:

I — Forpecimento de todo material necessario & réde de coutato, sub-
estacdes e réde de alimentacio.
IT — Montagem completa da réde adrea de contato, subestacbes e réde

de alimentcafio com aproximadamente 110.000 metros de réde aéres simples
bifilar.
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IIT — Fornecimento de 200 (duzenfos) Onibus elétricos para o dito sis-
tema, e respectivas pegas sobressalentes, com opcio & Prefeitura para a
aguisicho de mais outras B0 {cingiienlay unidades, no praze do eontrato.

IV — TFinanciamento total ou parcial de fodo o material da réde aédrea.
de contate, da téde de alimentagio, das subestacies, dos veiculos e da
montagem,

V — Assisténeia e supervisfio téenica e adminisirativa da operagio do-
sistema de trangporte coletivo vor onibus elétricos.
VI - Manutencio e reparagio do sistema de 6nibus eléiricos,

Da  inserigdio

1.1 — As propostag serdo recchidas no dia & de outubro de 1956, no
Palacio Guanabara, de 13 horag até &g 15 horas, pela Comissfo COrganiza-
dora dos referidos servicos, instituida pela Portaria n© 897, de 24 de malo-
de 1956, do Senhor Prefeito.

1.2 — As propostas poderfo ser apresentadas por uma tGnica firma eo-
mercial, ou por consbreic de firmas, devidamente comprovado, caso em dque
gerd uma delas degignada como regponsavel (“lider”), devendo preencher as
condicbes déste Edital,

1.3 — Os concorrentes deverfio apresentar dois invélucrog fechados e la-
crados, contendo ambos, na parte externa, o noeme do concorrente e, um
déles, a legenda “Documentos exigidos pelo Edital de Concorréneia rvelative:
a0s Onibus elétricos” — e o outre, os dizeres ~— “Proposta para a concor-
rénecia dog dnibug elétricos”.

1.4 — O involuero “Documentos’” conterd, em original ou fotocdpia au-
tenticada, os seguintes documentes:

a)} Prova de que o proponente estd legalmente constituido como pessoa.
juridica registrada no Departamento Nacional de Indastria e Comércio, em data.
anterior & primeira publicacio déste Edital;

b) Certiddes de quitagiio com os impostos devidos as Fazendas Muni-
cipal, Estadual ¢ Federal, pagsadas na cidade onde tiver sede a firma pro-
ponente;

¢) Prova de quitagdo com o impdsto sindical, abrangendo empregados
e empregadores;

d) Certiddes da Delegacia Regional do Trabalho ou Minigtéric do Tra-
balho, Indistria e Coméreio, de observincla ao artige 362, parigrafo 1o da
Congolidagéio das Leis do Trabalho;

¢) Talfo comprovante do depésite efetuado na Seecretaria-Geral de Ti-
nancag (Departamento de Contabilidade) da Prefeitura do Distrito Federal,
da csugio para garantia de asginatura do contrato, gque é orgado em ......
Cr$ 500.000.000,00 (quinhentos milhBes de cruzeiros), importando dita caucio-
em Cr$ 4.000.000,00 (quatre milhdes de cruzeiros) em moeda corrente do
pvais ou em titulos da divida pablice Federal ou da Prefeitura do Distrito
Federal, devendo a ecaucio ser efetivads até 72 horas antes do dia fixado
para o recebimento das propostas;

7} Declaragiio de idoneidade e capacidade financeira ¢ comercial do pro-
ponente, firmada por estabelecimento bancaric de ecapital igual ou superior-
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.a Cr$ 100.000.000,00 (cem milhfes de cruzeiros) e que se refira expressa-
mente, & presente eoncurréneia;

g) Prova de gue o proponente estd devidamente auterizado, pelos fa-
pricantes, firmas e bancos, nacionais ou esirangeiros, a assumir os compro-
smissos eongtantes de sua proposta;

») Prova de que o proponente possui, na data da publicagio do pre-
_sento edital, capital registrado e integralizado igual ou guperior a .......,
-C1r$ 5.000.000,00 (cinco milhdes de cruzeiros);

i) Prova de possuir, no quadro de seus diretores gu auxiliaves, téenicos
.devidamente habilitados, com capacidade comprovada na execuciio de traba-
lhos da mesma natureza dos dque se acham em concorrénecia;

i} Prova de haver realizado no pafs ou no estrangeiro montagens com-
pletas de rédes aéreas, subestagdes o rédes de alimentagiio para sistema de
‘tracdo;

%) Relaggo do equipamento a ser usado na execugfio das obras;

I} Declaragio de inteira submissiio &s condigbes do presente Edital.

Da proposte:

2.01 — O envelope “Proposta” conterd a proposta do concorrente, escrita
em papel formato oficio e redigida em verniculo, em trés vias datilografadas,
.gem cmendas, rasuras ou entrolinhag e acompanhada de anteprojeto de tida
a réde de contato e alimentacfo em escala de 1/2 000, déle constando as solu-
-,gﬁes. adotadas com relacdo 3 dlstribuicio da posteaglo, localizacfio das sub-
estacies o dos serviges de manutengio bem como indieagiio dos esfor¢os no
~topo de cada poste.

As propostas cbedecerfio 4 .discriminacfo seguinte:

ITEM I

(Fornecimento de todo o material necessirio & réde aérea de coniato, gub-
-estagfes ¢ réde de alimentacHo).

Deverd o proponente juntar:

@) especificagfes e relagho detalhada de todo ¢ material oferecido para
& réde néres de contato, de conformidade com o anteprojeto de que trata o
nfimero 2.01, observadas as especificagbes gerais dos nlimeros 2.05 e 2.09;

B) especificagies e relagio detalhada do material destinado 4 alimenta-
¢80, deduzida do anteprojeto de que trata o nimero 2.01 bem ecomo da guanti-
dade total de subestacfes necessirias, de acérdo com o cdlculo e esquemas de
.alimentacfio apresentados;

¢) fotografias, esquemas, plantas, catdlogos, desenhos e demals elemen-
tos informativos dos materiaiy oferecidos; 7

d) relagio das emprésaz de transporte coletivo que utilizem material
:semelhante em suas instalagdes, no pafs ou no estrangeiro,

2.02 — Validede da proposte

O proponente deverd oferecer pregos validos para prazo nfo inferior a 60
.dias da data da concorréneia. ‘
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2.08 — Proazo de entrega

O proponente deverd indicar o prazo de entrega, tendo em vista a pro-
gramagio previgta no ne 2,07, '

2.04 — Pregos

1) O proponente deveri indicar os pregoz globais e unitivior de todo o
wmaterial oferecido, CIF Rio.

2) O preco dos eguipamentos suplementsres e de automatisme das sub-
-estagles deverd ser cotado 3 parte.

8.  Os concorrentes poderfio apresentar alternativas de precos para sub-
«estagles autométicas e semi-autométicas, bem como para subestacies de super-
ficie e subterrineas.

2.06 — Hspecificagdes

1) Posteagfio: Os postes de sustentacfio das rédes aérea e de alimen-
tacfio gerfio troncdnicos, de comereto ou de aco.

Nota: Deverd o proponente fornecer o cdleulo de wm poste caracteris-
tico para suspensiio da réde nos seguintes casos: — suspensfio em reta com
transversal, suspensfio em curva com brago, suspensfio em reta com brago.

2) Fio trolley:

@) o fio trolley deverd ser de cobre eletrolitico, cobre-cAdmio ou bronze
ranhurado n® 00 ou 000 AWS, a eritério do proponente, com apresentagio
de justificativa téenica. :

b) tensfio admissivel para o fio de cobre — 12kg mm2 a 10° centigrados.

3) Alimentadores de cobre nu;

4} Subestagtes:

Ag gubestacbes oferecidas deverfo ser compostas de unidades cuja potén-
wia esteja dentro dos padrdes mundiais adotados pelos paises de origem, porém
nio superior a 500 kw ¢ com as seguintes caracteristicas:

sobrecargs minima de 50% para 2 horas.

sobrecarga minima de 1009 para 1 minuto.

As poténcias nominais deverdo ser referidas a uma temperatura ambiente
«de 400 C,

A) Cada subestaciio devers conter especificamente os clementos abaixo
«digeriminados:

o) 2 transtormadores irifisicos, adaptados para alimentar um retifica-
«dor de que trata a alinea b com as seguintes earacteristicas:

— poténeis necegsiria para alimentar o retificador,

— tensfio priméria de alimentacfio 6.6 ou 13.2 kv com tomadas suple-

mentares primariag - 2,5% da tensdo de alimentacdio.

— tensfo secundAria; eorrespondente a 600 V a plena carga no lado c.c.
— freqgiidneia 50 cps.

— ligagio do primério em tridngulo.

— ligagdo do secunddrio: a dupla estréla com bobina de absorgio.

— s#obrecargas correspondentes As especificadas, para o retificador.

— resfriamento natural em éleo para instalacfio interna.,

Serfio especificadas:
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— perda correspondente 4 poténeia especificada no lado c.c.

— dimensdes, péso total, péso do &leo,

— garantias e tolerdncias.

— acessérios: — jbge de rolos para o desligamento,

1 boeal para desearga do 6leo.

1 nivel de dleo, etc. -

b) 2 cilindros retificadorez a vapor de merefirio- de caixa finica em:
foyro eom resfriamento forcado a ar, com as seguintes caracteristicas:

-— 6 anddios.

— poténeia nominal, lado c. e.

— tensfo retificada & poténeia nominal 600 V.

— corrente retificada correspondente & poténcia oferecida,

— gobrecarga minima:

B0% wpor 2 horas.

100% por 1 minuto.

Deverfio ser indicados:

— rendimento do conjunto transformador-retificador em Ffungfo da carga,
expresso em percentagem da poténcia nominal.

— tipo de congtrucéo.

— péso,

.. geessdrios de cada cilindro: quadros de protecido, comando, medidas, ete.

e) Conjunto de aparelhos para montagem dos grupoes transformadores—
—retificadores:

— 3 chaves de faca secclonadoras, lado e, a.

— 1 interruptor, tripolar a bleo 16 kv,

— 2 seccionadores unipolares (um para o positivo cutro para o negativo},

—. interruptor ultra-rapido a ar, com elevado poder de ruptura — 1.200
a 600 V com os respectivos relés magméticog e térmicos, bobina de minima
tengfo e comando & distdneia.

— econdutores e materiaizs de montagem.

d) Comando automético para dois grupes “transformador-retificador” —
com as seguintes caracteristicas:

— os interruptores de protecAo dos grupos (em dleo no lado c a e o
extra-rdpido no lado e, ¢.) deverdlo possuir fechamento autornitico, de modo
que, se por uma qualgquer razio fdr provocada sua abertura, um relé de
tempo promova, apdés certo tempo, a manobra de refechamento e consgeqiiente~
mente a reinserciio do grupo na linha.

8e, porventura, apds a reinsergfio do grupo os interruplores abrirem ncva-
mente, a tentativa de refechamento se produzird ainda duas vézes, permane-
cendo blogqueados apds a ultima prova,

Mediante manobra de um comutador apropriade, deve-se obter a exclusio
do meeanismo de relojoaria dos grupos retificadores, com possibilidade de inse-
ri-los a méo.

Os relés necessirios deverfo ser montados no guadro geral de manohras.

Para o conjunto de dois grupos, o automatismo serd assim concebido:

— enirada em servico da subestacfio com um grupo retificador prefizade,
mediante interruptor com meecanismo de relojoaria,
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— retirada de servigo, quando prefixade mediante acio do mesmo inter-
ruptor supracitado.

— entrada antomdtica em servige do 2.0 grupo em auxilio de 1.°, gquando
a carga da subestacio superar a admissivel para um tnico grupe.

— excluséio do 2.2 gruyo, tdo logo a carga se torne normal para um grupo,
) — reingerciio automatica de cada grupo, no case de abertura do inter-
ruptor a 6leo ou o extra-rdpido, com bloqueio sucessivo para o caso de insuces-
g0, apés um certo namero de tentativas e reinicio do ciclo para o caso de
“fechamento,

—— inserclo automitica do grupo de reserva no caso de parada de um
£grupo, por defeito.

— pogsibilidade de um qualgquer grupo ger preferido para a entrada em
funcionamento.

B) 'Transformadores para servigo auxiliar e equipamentos de linha de
chegada,,

a) 1 transgformador trifdgico com as seguinies caracteristicas:

— poténeia 10 kva.

—- tensio primiria 6.6. ou 13.2 kv.

— tensfio secundéria 280/127.

— freglidneia 5O eps.

— ligacdo do primdario, em estréla.

— ligagio do secundaric em esgtréla com neutro acessivel,

— & Seccionadores fusiveis para protecde do transformador acima.

— 1 gérie de aparelhog da medida, montados sfbre o quadroe de mano-
bra (voltémetro eletromagnético 0 — 300 V, com comutador, série de apare-
Jhos para protecfo dos circuitos do comando, etc).

b) Chegada de linha A.T, e equipamentos para c.a.

1 chave de faca tripolar 15 kv e 400 A (comando manual).

Z redutores de corrente, com isclamento em 6lec com dupls relacdo de
redugilo, corrente secunddria BA.

2 redutores de tensfio, com isolamento em dleo.

8 fusiveis 16 kv para os redutores scima.

1 série de aparelhos a serem montados sbbre o quadro geral de manobras,
contendo:

1 voltémetro eletromagnético p/e.a.

1 comutador para o supra dito,

1 amperdmetro eletromagnético para ec.a.

1 grupe de dols Wattdmetrog registradores moncfisicos.

Materiais varios para a montagem taig como barrss, cabos, isoladores, efe.

) Alimentadores de corrente eontinua 600 V -— 1.000 A eada. O nidme-
ro déles serd deduzido do céleulo de alimentagio apresentado pelo proponente.,

Cada alimentador deveri conter o seguinte:

— 2 chaves de faca unipolares 600 V. 1.000 A,

— 1 interruptor unipolar extra-rdpide, a ar, 1.2004, 600V com reléd
magnético, bobina de minima tensfc e comando elétrico & distdncia.

- péra-raios, :

— 1 chave de faca separadora unipolar para o pdra-ratos supra dito.
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— 1 gérie de aparelhos a serem montados sébre o quadro geral de mance
brag com: 1 amperdmetro a magneto permanente, 2 botdes para mancbrs de
abertura e fechamento do interruptor, fusiveis, Idmpadas, ete.

— Materiais varios para a montagem, assim como: barras, cabos, iso-
ladores, ete.

Os interruptores extra-rapidos serdo do tipe de comando automético com
fechamentos sucesgivos com prévia prova de isolamento da linha de contato,
com nhGmero de tentativas o intervalos prefixados e blogueio definitivo.

ITEM II

(Montagem ecompleta da réde aérea de contato, subestacles e réde de
alimentacio, com aproximadamente 110.000 metros de réde aérea simples-
~bifilar) .

O proponente deverid juntar fotografias, plantas e informacdes sbbre
montagens de rédes e subestagdes, ji vealizadag no pals ou no estrangeiro,
“pelo préprio, ou por organizagcioc associada na proposta.

2.06 — Validade do proposta:

O proponente devers oferecer pregos valides para prazo ndo inferior a
60 dias da data da concorréneia.

2,07 — Prazo de entrega:

O proponente deveri fixar os prazos de montagem, entrega e entrada em
funcionatnento das linhas, dentro da seguinte programagio:

12 etapa — Linhas 1 (Urea), 2 (Leme) e 8 (Serzedelo Correia) completas..

22 etapa — Linha 4 (Praga General Oséric) completas e trecho final
da linha 7 (Bairro Peixoto) entre o Tinel Alaor Prata e o Bairro Peixzoto,
utilizando-ge o restante da linha 4, como itinerario provisério para os veiculos
da linha 7. il

3.2 etapa — Linha 12, completa. Rua Voluntarics da Patria e trechos.
finais das linhas 5, 8 e 9, da Rua Humaitd, esquina de Voluntirios da Péitria,
em diante, servindo-se as mesmas, enire a Praia de Botafogo e a terminal
do centro, do mesmo itineriric das linhas anteriormente mencichadas, j4 em.
funcionamento.

4. etapa — As linhas e frechos restantes.

2.08 — Pregos:

O proponente deverd indicar:

1 — O prego para a montagem de um guildmetro de linha simples bifilar,
néle incluindo todos os fatfres inerentes & construcdo, tais como suspensies de
reta o de curvas, pontos especials, servicos de carros-tbrres, carros-hobinasg, ete.

8 — 0 preco para & montagem de um quildmetro de alimentador bipolar,
néle incluindo todos os fatdres inerentes & construgdo, tais como curvas, pontos
especiais, servigos de carros-tdrres, carros-bobinas, ete.

8 — O prego para a montagem de cada subestacfio, néle incluindo:

‘ @) obras eivis completas, de acérdo com cada tipo de subestago (in-
cluindo o fornecimento dos materiais);
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b) montagem elétrica, desde a tomada do alta tensfio, até a saida dos.
alimentadores,

4 — O prego total pars cada montagem, ou seja:

@) o prego total da moniagem de tdda a réde aérea;

b) o prego total da montagem dos alimentadores de acérdo com o esgue-
ma de alimentagio apresentado;

e} o prego total de montagem de todas as subestacbes, inclusive obrag
civis. '

2.09 — Hspecificagbes:

1 — réde aérea de contato:

o) tensfo de operagho: 600 V (nominal e¢. c.);

&) distincia horizontal entre os fios trolley: 61 oms;

¢) distdneia vertical aproximada do fio trolley ac pavimento no ponio:
de suspenséo; bm 75 cm;

d) posteacfo: deverd ser prevista a posteaclo total para a réde aérea
e de alimentacfio e fundacles de conereto para todos os postes, devendo o
proponente juntar os respectives céleulos das fundacgbes.

¢} acdo do vento: 100 km/h, considerada gdbre posteg e condutores.

Nota: — A montagem da réde adrea de contato e alimentagic, devers ser
executads, sem prejuizo do trdafego normal dog bendes. Bm face dessa condi-
ciio esgencial, o proponente apresentari em exposigio detalhada a sclucio tée—
nica para o caso, bom como fornecera relagio do equipamento gue empregari.
negga montagem,

2 -~ Alimentadores:

@) o8 alimentadores deverdo ser de cobre nu;

b) deverd o proponente juntar um esquema elétrico relativo & alimen-
tagho e seccionamente da réde bem como og chleulog regpectivos;

¢) o proponente devers fornecer os céaleculos de queda de tensfo nos
pontos singulares das linhas, tendo por base o esquema acima citado. HEspe-
cifica-se para #@sse caso que:

— de cada 4 OGnibus em servigo, um esteja em arrangue, izsto &, absor-
vendo 220 A da réde enquanto os demals 70 A.

— a méxima queda de tensfo admitida & de 20% da tensfo nominal.

8 — BSubestacdes;

— anteprojetos das obrag ecivis a serem execuiadas para a instalaco das
subestacdes.

ITEM III

(Fornecimento de 200 (duzentos) 6nibus elétricos pars o dito sistema, e
respectivas pegas sobressalentes com opelo A Prefeitura para a aquisigio de
mais outras B0 (cinqlienta) wunidades, no prazo do contrato).

. O proponente devera juntar:

@) fotografias, esquemas, desenhos, plantas e catilogos informativos do
tipo de veicule proposto;

b) especificagiio detalhada do veiculo e, em particular, do seu equipa-
mento mecinico e elétrico;

N
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¢) velagho das emprésas de transporte coletive, que utilizem material
.semelhante, no pais ou no estrangeiro,

2.10 — Validade dz proposta:

O proponente deverd oferecer pregos vélides para o praxe ndo inferior a
60 (sessenta) dias da data da concorréncia (compreendendo os 6nibus comple-
‘tos, acessOrios e sobressalentes).

2.11 — Prazo de enirega:

O proponente deverd indiear o prazo de entrega, tendo em vista a pro-
-gramacdo prevista no n.e 2,07.

Nota: — Ags pegas sobressalentes de cada veiculo deverdo ser fornecidas
juntamente com os mesmos, devendo o proponente ofereeer relacio das ditas
pecas, consideradas necessdrias & manutengio pelo prazo de 2 (dois) anos.

2.12 — Pregos:

1} O proponente deveri indicar o preco total de cada veiculo (com todos
o5 neessérios previstos) e o prego global do fornecimento de 200 (duzentas)
unidades, CIF Rio. :

2) o prego das pecas sobressalentes deverd, ser cotado i parte, em valores
onitirios e globais, CIF Rio.

2,13 — TEgpecificagfes:

1 — Gerais.

a) comprimento — winimo 11 mts. — miximo 12,50 mts.

B) largura — de 2,50 mts. a 2,60 mts.;

¢) mfmero total de lugares oferecidos, em pé e sentados, observadas as
melhores condigbes de comodidade,

Neota: — O proponente deverd apresentar uma plants em escala conve-
niente, mostrando o arranjo do assentos, _

d) raio de eurva — a ser indicado pelo propomente, tendo em vista a
condicBo mais desfavordvel existente ne seu anteprojeto;

e) poténeia especifica — deverd ser indicada e justificada pelo pro-
ponente.

Nota: — Para o cdleulo da poténeis especifica deverd, o proponente, apre-
sentar os seguintes dados: A == poténela uni-hordria; B = péso do veiculo,
em quilos e ¢ = péso total de passageiros, considerando-se para cada passa-
geiro o pézo de 65 quilos ou seja:

A
Poténcia especifica = —7m——
B 4+ C
2) — HEapeciais:
@) carrogaria — inteiramente metdlica, com perfilados em chapas de

aeo, Todos os elementos devem ger estndadog de medo tal que um pneu com-
pletamente vazio nfo permita que menhuma parte do veiculo diste do solo
menog de 15 centimetros. Todes os vidros das portas e janelas deverfio ser

Pl
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de material inestilhagivel. Os veiculos deverfo ser provides de gancho ante-
rior para rebogue;

" b) portas — serfio previstas tr8s portas; duas de servige mno lado direite
» umsa de emergéneia no lado esgquerdo, com comando pneumético;
¢) - pavimento — gerd constituido de uma robusts estrutura de perfila-

dos de age sibre a qual serd montado um piso de madeira tratada com tinta
impermeabilizante e anti-deteriorante e coberto com uma eamada de Iinoleum.
A estrutura deveri permitir no minimo uma earga de 500 kg/m2;

d) teto -— em estrutura de perfilados de aco e recoherto externamente
por uma chapa de ago ou aluminio e internamente por chapas de liga leve,

0 tebo serd acessivel por meio de degraus ocultdveis, S#o exipidas passa-

deiras para acesso & base das hastes. Internamente, correspondendo aos lados
do corredor, serfo dispostes, presos ao teto, robustos corrimios;

¢)  janelas — abrir-se-fio de cima para baixo e sébre estas serfo dis-
postas outras janelas fixas de vidre a fim de permitir boa wvisibilidade para
0 exterior aog passageiros em pé. Ag janelas serfo providas de cortinas
enroldveis com possibilidade de parada em qualquer posigéio;

£) assentos — o esqueleto gerd de tubo de aco pintado, a almofada e o
encbsto sgerdo embutidos de borracha-pluma, com revestimente de material
plastico lavivel.

¢) asgento do motorista -— serd situado na parte anferior esquerda do
veieulo, devidamente isolado do espago reservado aos passageiros, permitindo
ao motorista completa liberdade de direcio. O assento deversd ser reguldvel
em altura e longitudinalmente, O para-brisa serd dotado de limpadores e
para-z0is reguldveis. Na parte {razeira do assento do motorista serd colo-
cada uma cortina mével para impedir reflexos da iluminagfio interna sdbre
©_ para-brisa. No painel serfio montadog todos os elementos necessédrios para
a condugdo do veiculo;

k} corrimio — os corrvimfios de enirada e saida serdo de tubo de aco
revestidos com uma camada de material isolante;
i) indicadores — ma parte superior fromteira & aplicado o indicador de

percurse, em fita enrolivel, com as dimensdes minimas de 1,20%0,25m.

No costado lateral direito serd coloecado um outro indicador de largura
igual & de uma janela e sltura minima de 12cm;

j)  protegles - deverfio ser previstas ao longo dog costados externos
do veiculo a 1 metre aproximadamente do chfo, em perfilade de age a fim
de evitar danos por eventual raspamento contra outros veiculos. Os para-
-choques serdo ligados & estrutura mediante suportes eldsticos e deverfio per-
mitir a eventual manobra de puxar e empurrar;

%)} ventilagiio — deverd ser previsto um sistema de ventilagfio estudado.

O concorrente deverd comprovar de modo tal a evitar qualquer incdmodo
#05 passageiros, sejam os sentados como os de pé;

Iy freisgem - deveriio ser previstos trés sistemay de freiapem;

—- por meio do sistema pneumético tipo — Westinghouse;

— elétrico, agindo sbbre as rodas posteriores;

-— mecénicos de retengio manual, aginde adbre as rodas posteriores;
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m) lubrificagdo — os veieulos serfo providos de instalaciio para lubri-
ficacdo centralizada automética;

n) acumuladores — gerdo previstos acumuladores para instalaciio do B.
T, do tipe Fe-Ni-Cd — da capacidade adegquada ao servigo solicitado ;

o) iluminagio — a iluminago gers prevista para uma intensidade iu-
minosa de, aproximadamente, 60 lux;,

p} pintura — tanto a interna como a externa obedece}'é, 33 normas
ditadas pela Prefeitura; e

g) equipamento elétrico — o equipamento elétrico serd do tipe a coman-
do sutomitico de aceleragdo seletiva, Em case de necessidade deverd poder-se
dispor também de comando nfc automitico;

r) motor — deverd ser especificada poténcia horaria continua .do wmwotor,
Deverfio ser apresentados os diagramas caracteristicos;

s} borboleta contadora — deverdio os proponentes prever como acessd-
rios, borboloetas para contagem automética dos passageiros, bem como assen-
to e mesa para o cobrador.

Nota: -— o proponente deverd prever, a seu critério o fornecimento de
pegas sobressalentes, para dois anos,. indicando o8 pregos unitarios de cada

pega.,
ITEM IV

(Financiamento total ou parcial de todo o material da réde aérea de
contato, da réde de alimentagiio das gubestacBes dos veiculos e da montagem) .

2.14 -— Condigies de pagamento:

O Plano de financiamento (total ou parcial) serd proposto pelo concor-
rente, com a indicagiio precisa das datas de vencimento das prestagbes e
cédleulo detalhadoe dos juvos.

92 1F — O concorrente terd liberdade de propor condigdes de pagamento
ag quais poderfio ser diferentes, em yelagio a cada item.

ITEM V

(Assisténeia e supervisho téenics e administrativa de operagho do siste~
ma de transporte coletivo por énibus elétricos) .

O concorrente deverd comprovar Ssua prépria experiéncia na exploragio
de transportes coletivos, ou de téenicos especializados na operagiio do sistems,
por &le préviamente contratados.

2.16 — Plano:
O propomente deverd apresentar planc de assisténcia e supervisiio téeni-

co-administrativa da exploragio do sistema, abrangendo a organizagio dos ser-
vigog de manutencio, reparagio, trafego, contabilidade, pessoal, inclusive sele-
¢fio e aperfeicoamento.

2.17 — Prego:
Deverd o proponente indicar o prego da rveferids assisténcia e supervisio

téenico-administrativa, tomando por base 0 periodo de um ano.
Nota: — O contrato de assisténcia e supervisio técnica e administrativa
serd gssinado com a Prefeitura, ou entidade a que vier & ser concedida a

sxploragio do servigo.

i
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ITEM VI

(Ma.nutengéo e reparacio do sistema de Onibug elétricog) . Deverd o pro-
ponents juntar relacfio completa dos equipamentos destinados ao referido servigo.
2.18 ~- Plano:
O proponente deveri a
) presentar plane detalhado do servigo d -
¢ho e reparacio do sistema. g0 de mennten
2,19 — Precgo: . "
O preco do servico de manutengio e reparagio seri indicado pelo pro-
ponente, tomando por base o periodo de um ano.

Note 1.+ — Nos indi a

K precos indicadog ndo devem ser incluido: iai

1 s 08 mater

de substituicfio. ) poriats
Nota 2.4 ~—~ As obrigagbes correspondentes ao presente iterm nio dispen-

sam ag garantiag a que se refere o numero 3.1.
LY = ~
] Nota 5, O contrato de manutencio e reparacio do sistema, serd assi-
nado covm a Prefeilura ou entidade a que vier a ser concedida a exploracéo
do servigo.

CONDICOGES GERAIS

3.1 — QGaranfiags:

1) Todos os materiais, inclusive subestacBes e veiculos, devem ser garan-
tidos cor}tra defeitos de fabricacio pelo prazo minimo de um ano, a contar
da data de entrada em servigo, da tultima etapa (ver 2.07)

2) O funcionamento de todo o si 3 nti

gistema deverd ser garantide
o o ey pelo prazo
. Nota: — .Sbmente findo o prazo a que se refere ¢ nlimerc 2, serfio rece-
bidog o material e instalacdes.

3.2 — Alternativas:

'1') O proponente podera oferecer alternativas em relagio ao material es-
Peclfl?ado no presente Ndital e as solugbes técnicag néle previstas, mediante
justificativa fietalhada, acompanhada dos respectivog calculos, que ficardo fa-
zende parte integrante da proposta.

) 2:) 0 eo.ncot-rente deveri apresentar alternafivas de precos para os ma-
te%';alsde equipamentos fabricados no pais, reservando-se a Prefeitura o di-
reito de opefio, em face de eventuais e prévi o

prévias recomend &
relto de agbes do Govérno

3.3 — Especificacdes dos pregos:

1) Os precos relaigivos aos materiais de procedéncia estrangeira deverdo
i&;ll‘ apresenf:ados também em cruzeiros, considerando-se o valor de 1 {(um)

ar amerlca.no (US$ 1,00), ou moeda equivalenfe & base de Cr$ 45,00
(quarenta e cinco cruzeiros). '

. 2) Para o8 .materiais de procedéncia nacional, o proponente deveri con-
gignar os respectivos pregos, pogtes no Ric de Janeiro.

3.4 Ampliacio dos servicos:

A ]F'r(ifeltura poc}ers’x contratar com o vencedor da presenie concorréncia
& ampliacio do servige previsto neste Edital, desde que sejam mantidog os
mesmog pregos e condicfes apresentados em sua proposta.
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3.5 — Outras condigdes: )

@) O proponente & obrigado a oferecer todo o material necessdrio a4
construcfio, montagem e operagiio do sistema, inclusive posteagfio; a Prefei-
tura, entretanto, a seu critério, na exeeugio da obra, poderd determinar o
aproveitamento de maleriais de sua propriedade ou que venha a incerporar
ao seu pabrimdnio. Neste caso, serd deduzide do orgamente do proponente
o valor dos materiais nio fornecidos.

b) ressalvado o caso de férea malor, o descumprimento dos prazos de
execucio dos servigos implicard ne perda do depésito e na multa corres-
pondente & 1% do valor total da parte nfio entregue no devido prazo, por
més de atraso, gem prejuizo das agdes cabiveis para o ressarcimento de
perdas e danos gue tal inadimplemento causar & Prefeitura;

¢) o proponente deveri definir as garantias que exigird por parte da
Municipalidade, referentes nc: pagamentos, tanto do total do coatrato como
de itens em separado;

d) o contrato nio terd validade sem o competente registro nmo Tribunal
de Contas;

¢) o vencedor da concorréncia, antes de assinar ¢ contrato, fard prova
de haver efstuade a caucio para garantia do mesmo;

f) os documentos, bem como a caugho, serfo devolvides mediante reque-
rimento ao Excelentissimo Senhor Prefeito, apés o julgamento da concorrincia;

g) a Prefeitura fornecers plantas, em escala 1:5000, com os itinera-
rios completos das linhas, mediante os emolumentos legais e bem assim dis-
eriminacio das mesmas, com as respectivas extensdez e numero de veiculos,
bem como a indicacfio dos locais destinados As garagens, tudo mediante soli-
citagiio por eserito & Comissfo Organizadora de Transportes (Paldcio Gua-
nabara) ;

h) a Comissfio Organizadora prestari aecs interessadog tddas as infor-
macdes complementares, didriamente, das 14 &s 17,30 horag, na sua seds, no
Paldcio Guanabara.

4,1 — Julgamento das propostas:

Findo o prazo para o recebimento de propostas, a Comissfio abrird oz in-
vélueres n.° 1: “Documentos”, e passard A apreciacfo da documentacio néles
contida. -

Julgada satisfatéria a documentacfio, a Comissfo procederd 4 leitura das
propostas. '

1) As propostas seriio abertas, examinadas pela Comissfo e rubriecadas
pelos concorrentes presentes. Nio terfio direito a reclamagbes ou Tecursos
posteriores, os proponentes que nfio comparecerem ou que nio tenham satis-
foito as condigBes do Edital.

2) Serdo desclassificados os proponentes que nfo apresentarem propos-
ta completa para todos os itens constantes déste Edital, prevendo o funcio-
namento conjunto de tdda a instalacfo.

3} O julgamento das propostag terd por base o seguinte:

@) prego total dos servigos mencionades nos itens I, IT e TIT.

Note: — Qs valores relativos mos ftens V e VI do presente HEdital, nfo
merfioc computadog no preco total para o julgamento final das propostas.
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b} prazo para entrega dos materiais, sua montagem até o completo fun-
cionamento do sistema e condigles de financiamento. Tanto o praxo como o
financiamento serﬁq fatéres preponderantes no julgamento da proposta.

¢} qualidade, tipo e condicdes técnicas dos materiais;

d) capacidade técnica e financeira do concorrente. Na apreclaciio da
capacidade téenica serfo especialmente considerados os planog a gque se refe-

‘vem os ftens V e VI,

4) Dentro do prazo de 30 dias as propostas devidamente classificadas
deverdo ser submetidas ao Prefeito, que proferir4d sua decisBo mnos 15 dias
seguintes, devendo ser o contrato adjudicado denfro da quinzena subseqiients.

Distrito Pederal, em 31 de Julho de 19566. Mdreio Honorate de Mallo
Franco Alves, Hilton Jesus Gadret ¢ Roberto de Souza Pinto Filgueiras.

JX -— ATA DA ABERTURA DA CONCORRENCIA

Coneorréneia Publica porae instalapdo de um sistema de trans-
porte coletive por bnibus elélricos no Distrite Federul, com gpro-
wimadamente, 110,000 metros de réde adrea bifilar e fornecimenta
de 200 veiculos com financigmento e outrss condigies.

Proeesso n.oe GP.-4,699/66.

Aops oito diag do més de novembro de mil novecentog e cingiienta e seis,
no Paldcio Guanabara, reuniu-se a Comissfio designada pelo Sr. Prefeito
pela Portaria ne 897, de 24 de maio de 1956, a fim de receber propostas
para instalagdo de um sistema de trangporte coletivo por onibus elétricos,
acima citado. As treze horas, de actrdo com o Fdital publicade no “Disrio
Oficial”, fol declarada aberta a concorréncia, verificando-se a presenca das
seguintes firmas:

“Auto Motor Limitada’, representada pele seu Séclo-Gerente, Manio Piota,
ftaliano, casado, residente & rua Rio de Janeiro, nimero 280, Sio Paulo;

“SADE — Sul Americana de Fletrificacio 8. A."”, rvepresentada pelo
sen Procurador, Sdécrate Mattoli, italiano, casado, residente & rua Barfo de
Itapetininga, ntmero 124, nonc andar;

“Materials Equipamentos e Engenharia 8. A.”, representads pelo ROl
Presidente, Embaixador José Joaquim Moniz de Aragfo, brasileire, casado,
residente 3 avenida Atldntica, ndmero 1.136, nono andar;

“Congdreio Cobrazil-Siemens-Villares”, representada pelo sgeu Diretor,
Engenheiro Jofo Saldanha da Gama, brasileiro, casado, residente & rua
Cosme Velho, nimero 1.006, e

“Barliet do Brasil” — Inddstria e Comércio, representada pelo seu Ge-
yenta, Alexandre Mendin, brasileiro, casado, residente & rua General Gl
cério, niumero 407, apartamento T03. '
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As firmas concorrentes apresentaram os taldes de cauwgiio ndimeros 25.351
e 20.184, 20.186, 20.132, 20.187 e 25.3851, 20.130, respectivamente. Pro-
codendo-gse 3 abertura dos invélucros com a legenda “documentos exigidos
pelo Edital de concorréncia relativo zos dnibus elétrices”, foram os documen-
tos néles contidos examinados pela Comissic e pelos representantes das fir-
mas concorrentes, um a um, e por ordem de entrega das respectivas pro-
postas. O primeiro invflucro aberto correspondente a firma “Auto Motor
Limitada”, provocou a impugnagio reduzida a escrito do concorrente “Con-
séreio  Cobrazil-Siemens-Villares!, impugnacido essa que vai junto & pre-
sente ata o dela passa a fazer parte integrante, Esse mesmo Consdreio,
ainda em relagfio mos documentos apreseatados por “Auto Motor Limitada”,
levantou duvidas quante ao ecapital do Banco Auxiliar de Sfo Paulo. 0
segundo invélucro a ser examinado relativamente 4 “SADE — Sul Ame-
ricana de Fletrificacdo 8. A.”, foi examinado sem provecar quaisquer dd-
vidas ou impughacbes o que ocorreu também com referéneia & decumen-
taglo aprssentada pelos teresiro e guarte concorrentes, ou seja, respecti-
vamente, as firmas “Materiais Equipamentos e Engenharia 8, A.” ¢ “Con-
séreio Cobrazil-Siemens-Villares”. O quinto e dUltimo invélucro, referen-
te ao concorrente “Berliet do Brasit 8. A.” — Inddstria e Comérelo, pro-
yocou impugnacio e duvidas, a saber: omissio na declaragio do Banco
Francés-Brasileiro 8. A., no que se refere 3 concorréncia presente, de vez
gque, em tal declaragiio, de aclrdo com o Edital, deveria constar referén-
cla expressa & mesma coneorréneia. A duvida fol levantada pelos concor-
rentes “Auto Motor Limitada” e “SADE — 8ol Americana de Elebrifi-
cacio §. A", Pelo terceiro concorrente “Materiais Equipamentos e Enge-
‘nharia 8. A.Y, fol levantada davida quante. ao capital do Banco Andrade
Arnaud 8. A.”, gue ainda impugnou a falta de comprovagio do registro
de Engenheiros responsdveis na CREA, no que foi acompanhade pelog con-
correntes  “Conséreio  Cobrazil-Siemens-Villares” e “SADE — Sul Ame-
ricana de Eletrificacio 8. A.” A Comissfo, tomando conhecimento das ime-
pugnacies acima especificadas e pelo exame que féz das mesmas e da do-
cumentagiio apresentada pelog coneorrenies, decidiu levantar a reunido por
alguns minutos, &s dezoito horas e apds debater cada uma das davidas e
impugnacbes, depoiz de ouvir em piblico e na presenga uns dog outros,
todos os concorrentes resolveu, por unanimidade, o seguinte:

N#o abrir a proposta do primeiro concerrente “Auto Motor Limitada”
por entender dque a documentaciioc da mesma firma nfo atendia as condigbes
constantes das letras “F” e “I” do ‘item um, ponto quatro, do Edital.
Adotar igusl procedimento em relagfio ao quinto concorrente “Rerliet do Bra-
sil §.A. — Indtstria e Coméreio”, por achar que a documentagfo apre-
sentada nfo satisfaz, em parte, & letra ' “F”, do item um, ponto quatro do
Tdital, bem como, no gque se refere & prova de execuciio de rédes de ali-
mentacio para sistema de tracfio, a que dispde a letra “J” do mesmo Item
wm do ponto gquatro. Az demais impugnacies e dividas foram pela Co-
missdo julgadas nie procedentes. A seguir, determinou o Presidente da Co-
missfo se procedessse A aberturs das propostas dos demais concorrentes, na
conformidade do decidido pela Comisséio, o que foi feito, passando o 8r.
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Presidente e todos oz concorrentes a rubricar as félhas das mesmas pro-

. postas uma a uma ji que, de acdrdo com todos os mermbros da Comissio

& do cada um dos concorrentes, foi dispensada s leitura das referidas pro-
postas em face do seu volume e das numerosas félhas em que se desdo-
‘bram. O Presidente da Comissfio, apés terem todos rubricado ag propos-
tas, convocou a Comissfio para reunific permanente e comunicou a todos o8
concorrentes que as propostas apresentadas ficariam & disposigio dos mes-
mos para exame que cada um oquisesse fazer em dias e horag a serem
marcados e oportynamente comunicado 2 todos. Foi entregue ao Presidents
dn Comissfio, pelo representante da firma “Svacina Comércio Importagio
& Representagdes S. A.”, uma carfa em que a mesma por sl e na quali~
dade de representante das firmas “Canadian Car and Foundry Co. Lidt.”,
“Magirres” e “Osterreichische’”, excusando-se por nfo comparecer & concor-
réncia, apradecendo as gentilezas e atengbes da Comissiio durante o prazo
sherto para concorréneia. A seguir, o representante do Consdreio “Cobras
sil-Siemens-Villares”  propds um voto de louvor & Comissfio pelo mode
woimo foram conduzidos os trabalhos, sempre em ordem e com urbanidade.
A firma “Auto Motor Limitada”, apés rubricar tOdas as propostas apre-
sentadag, solicitou constasse da ata o protesto que fazia referente & sua
exclusio e protesto #sse que também compreende apresentagfio de recurso
contra aquela deeisfio. O Sr. Presidente facultou a palavra a todos os pre-
sentes, gque nada mais desejaram acrescentar nem tiveram mais qualquer
consideracio a fazer. Nada maiz havendo a tratar, fol encerrada a con-
corréneia, lavrando-se para constar a presente ats que lida e achada con-
forme, serd agsinada pelos membros da Comissio, Presidente Engenheiro
José de Oliveira Reis, designado por despacho do Sr. Prefeilo em 5-11-06,
‘Mércio de Mello Franco Alves, Humberto Berutti Auvgusto Moreira, Hugo
Thompson Nogueira e Hilton Jesus Gadret, Engenheiros, e Advogados Ro-
berto de Souza Pinto Filgueirazs e Abellard José de Franca e pelo Profes-
gor César Cantanhede, representante do Clube de Engenharia, por mim,
Erothilde Pinheiro de Faria, oficial administrativo que o escrevi e pelos
Bry. proponentes que o desejarem assinar, Gabinete do Prefeito, oito de
novembro de 1956. José de Oliveira Reis, Mdreio de Melle Franco Alves,
Humberto Berutti Augusto Moreira, Hugo Thompson Nogueira, Hilton Jesus
Gadret, Roberto de Souze Pinto Filgueiras, Abellard José de Fromga, César
Cantonhede, José Jouquim Moniz de Aragde, Secrate Matloli, Manio Proia,
FErothilde P. Furis.

X — RECURSO DA AUTO-MOTOR, CONTRA A NAO ABERTURA
DE SUA PROPOSTA

AvTo-Moror LTpA, por si & como representante da “LANCIA & C, FABRICA
AUTOMOBILI TorRINO S, p. A., de Turim, Italia, lider e procuradora de C. E, 1.
-COMPAGNIA [LETROTECNICA ITALIanA, TECNOMASIO ITALIANO BROWN BOVERI,
JAUTO COSTRUZIONI (ASARO, OFFICINE VIBERTI, FRECCIA DEL LA#%10”, conforme
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procuragoes j4 exibidas, sendo a primeira sociedade neste ato representads
pelo seu stcio-gerente infra-assinado, vem, no processo da concorréneia scb o
n° G. P. 4.699-58, respeitosamente expor e relatar a V. Exa., o seguinte:

1. No dia oito do correnie, ac proceder-se & abertura das propostas, a
Digna Comissiio julgadora deu a conhecer a sua deciso no sentide de nao.
permilir fésse aberta a proposta apresentada pela ora requerente, por eon-
giderar que esta deixou de cumprir dois dos requisitos exigidos mo Hdital
de Concorréncia, a saber:

a) Nio estar comprovada = idoneidade e capacidade financeira e co-
mevcial da reguerente, mediante declaragiio firmada por estabelecimento ban-
ciric de ecapital igual ou superior a Cr§ 100,000.000,00 (Cem milhdes de
eruzeiros) e gue se rofira expressamente & presente concorréncia.

b) Falta de prova de gue a reguerente Possui técnicos devidamente
habilitados com capacidade comprovada na execugfo de trabalhos da mesma
natureza dos gue se acham em concorréncia.

Entretanto, nenhum déstes fundamentos, data vewia, pode ser aceito,
por falta de apoio na realidade.

2. Quanto so primeiro, a sua improcedéncia & manifesta. O Banco Au~
xiliar de S0 Paulo §.A., sediado em S8o0 Paulo, & Rua Boa Vista, 192,
além de ser um estabelecimento perfeitamente idéneo, sélido, constituido dos
melhores elementos nos meios finaneeiros e sociais daquela cidade, possul
capital e reservas que ascendem a Cr$ 216.000.000,00 (Duzentos e dezesseis
milhtes de cruzeiros), cujo montante é muito superior ao minimo exigide ne
Edital de Concorréncia.

Para comprovar esta afirmagfo, basta a demonstragiio constante do ba~
lancote daguele banco relativo ao més de outubre p. findo, balancete pé-
Plicado mos principais jornais do Rio de Janeiro e de 8do Faulo, e onde:
ge 18 textualmente:

Capital ......... e aear e viee.  Cr$  66.000,000,00
Aumento de capital ........ .00 vere. Cr$ 115.000.000,00
Fundo de reserva legal ............- ve. Cr$ 10.200.000,00
Tundo de previséo ........ o reeereaaas Cr§  15.000.000,00
Qutras TOSEYVAE +eresiraee Cerea e Cr$  10.800.000,00

Cr$ 216.000.000,00

De notar, ainds, gue o aumento do seu capital que perfard o total acims
mencionado de Cr$ 180.000.000,00 (Cento e oitenta milhdes de eruzeiros),
j4 foi aprovade pelos seus acionistas, em Asgsembléia Fxtraordinaria, reali-
zads em 27 de setembro do eorrente ano, como prova o incluse exemplar do
“Disrio Oficial? do HEstado de Sfie Paulo e requerido & “SUMOC”, achan-
do-se em vias de concluséo.

Portanto, nio se justifica que, apenas devido a sua declaragio de capi-
tal feita ainda em bases antigas e superadas, aquéle bance seja julgade
inapto para atestar a idoneidade e capacidade financeirs e comercial da reque-
rente, perante a Prefeitura do Distrito Federal, quando as suas reservas de
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cepital ultrapassam de muitc o limite da exigéncia contida no Edital de-
Concorréncia.

8. Ocorre, entretanto, que a requerente niio comprovou & sua idonei-
dsde comercial sdmente com a declaracio passada pelo Banco Auxiliar de
880 Paulo 8.A. Idéntica declaracio apresentou, firmada pelo Banco Mer-
cantil de Sio Paulo 8. A., conceituado estabelecimento bancario, com ecapi-
tal registrade na importéneia de Cr$ 200.000.000,00 (Duzentos milhdes de cru-
zeiros) . Entendeu, porém, a Digna Comissfio Julgadora, gque esta UGltima de-
claracio fambém nfio podia ser aceita por ter aquéle banco deixade de se
referir expressamente A presente concorrdneia como exige a letra “f” do:
item 1.4 do Edital.

Para evitar gqualquer divida, a reguerente oferece com esta uma nova.
declaracfio de sua idoneidade comercial e financeira passada pelo Bauco
Mercantil de Sic Paule 8. A., fazendo ecxpressa referéncia & presente con-
corréncia, satisfazendo, assim, a exigéneia requerida pela Digna Comissio-
Julgadora.

4., No que tange & falta de téenicos devidamente habilitados consoante-
a letra “i” do item 1.4 do Xdital de Concorréncia, houve equivoco na apre~
ciagfio do caso da requerente, equivoco &sse motivado por omissile contida no-
mesmo Edital,

0 Edital na letra “i” deo ftem 1.4 diz textualmente:

“Prova de possuir no gquadro de seus direfores ou auxiliares,
téenicos devidamente habilitados, com capacidade comprovada na.
execucio de trabalhos da mesma natureza dos que se acham em.
eoncorréncia®.

Como se v8, & clarc e insofismével; pede, Unicamente, téenicos devida-
mente habilitados, sendo essa habilitacfio no sentido téenico e nio legal.

Nenhuma outra exigéneia & contida no mesmo, portanto achamos errimeo.
o sentido que a Digna Comissfo entende dar ao referido item.

Tanto isso & verdade que o Edital na letra “j" diz eategdricamente:

“Prova de haver realizado mno pais ou no estrangeiro monta--
gens completas de rédes adéreas, subestacbes e rédes de alimen-
tacfio para sistema de tracio”,

Isto vem confirmar quanto dissemog acima, que a prova requerida &
gdmente de habilitagio téenica do pessoal encarregado dos serviges e nunca.
legal.

Como vemos o Bdital na letrs “g” do citado ftem 1.4, prevé expres-
samente, gque firmas esfrangeiras participem da concorréncia. Logo, ninguém
poderd exigir que essas firmas possuam os seus téenicos registrados mo CREA;
as firmas estrangeiras, como & 6bvio, t8m os seus técnicos legalmente regis-
trados em seus paises de origem.

Um exame daquele dispositive do FEdital comprova o acérte do que
afirmamos.

. Além disso, & precizo nio esguecer gue a reguerente & uma firma
comercial e n#o industrial, ndo se podendo exigir que ela mantenha enn
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seus quadros pessoal técnico, especializado nog servigog objete da presente
eoncorréncia. Segundo consta da mossa proposta, os trabalhes técnicos seréo
executadog pela nossa representada LANCIA & C., FABRICA AUTOMOBILI TORINO
8. p. A. e pelas demais emprésas ho infcio relacionadas, Os téenicos des-
-gas emprésag foram indicados nio =6 mos documentos apresentadog, como
também nas propostas constantes do invélucro denominado PROPOSTA, sen-
.do pessoal devidamente habilitado.

6. N#o obstante, e sem prejuizo dos motivos expostos, para liquidar
45da e qualquer ddvida edbre o assunto, a requerente informa, que a BROWN,
BOVERI 8. A. (Representagbes), no Rio de Janeiro, estd autorizada, pela
TANCIA & FABRICA AUTOMOBILI TORINO S.p.A e demais firmas por
-esta lideradas, a assumir a responsabilidade pela exeeugfio de todos og tra-
balhos técnicos a cargo da requerente e que, esta firma possui engenheiros
téenicos registrados na C.R.E.A.

Para comprovar, anexamos lrma declaraghio, devidamente assinada em con-
junto pelos Engenheiros da referida firma, asg fotostiticas de suas respecti-
vas carteiras profissionais na C.R.E.A. e do reeibo da anunidade da firma
-do corrente exercicio, assim como ms auborizagies acima referidas.

%. £ grande o nosgo empenho em participar na concorrdneia da Prefei-
tura do Distritc Federal, pois, para isso arrostamos intmeras dificuldades
como 58 decorrentes do fator tempo e das distdneias, nfio medindo esforgos
para dar eabal desempenho &s formalidades e aos dispositivog do Edital.

A mnossa boa vontade e os nossos esforgos, no tocante & qualidade do nos-
8o material e acabamento, assim como condicbes de preges e de pagamentog,
j4 foram postos 3 prova em outras oportunidades, alecancande completo #&xito.

Assim, parece-nos que é do préprio interdsse da Administracio Phblica a
participachio da requerente na concorréneia, dai 86 podendo resultar os me-
IThores beneficios para o esclarecimento da matéria em foco e para a coletividade.

Jurista eminente, nfic terd dividas V. Exa. em examinatr o caso e re-
golva-lo de acbrdo com os mais sfos principios de diveito e de justica.

Em face do que fieou exposto, a reguerente, apelando dJa decisfo fo-
mada pela Digna Comissfio Julgadora, pede e espera que V. Exa. haja
por bem de ordenar =a abertura da proposta apresentads, na concorrénecia
em objeto, para que seja apreciada e julgada na forma da lei.

Respeitogamente

Rio do Jansiro, 14 de janeiro de 1956, — Mario Piots, pela Auto-Motor
Limitada.

X1 — INFORMACOES DA COMISSAC AO RECURSO DA AUTO-
MOTOR

Processo G. P. n,0-B 856/b6.
Benhor Prefeito:

AUTO-MOTOR LTDA., representante da Lancia & C. Fabrica Automo-
_bili Torine 8. p. A., lider de um grupo de firmas italianas, vem de interpor

— 475 —

gocurgo contra a decisfo uninime da Comissfio de Concorréneia para implan-
tagho do sistema de transporte coletivo por onibus elétricos, decisfo essa que
implicou na nfoc abertura da proposta da rvecorrente, em face da insufi-
ciéncia e impropriedade da documentacio apresentada pela mesma.

2. No exame de referida documentagiio surgiram dividas, quantc ao
capital do Banco que atestara a idoneidade e capacidade financeira e co-
mercial da proponente, assim como verificou-ge nfio ter side feita a prova
de possuir o conséreio téenicos devidamente habilitados, no quadro dos dire-
tores ou auxiliares das diferentes firmas que o compdem.

3. Como & do conhecimente de Vossa Xxceléncla, Sr, Prefeito, todos
08 proponentes deveriam apresentar, em invélueros fechados e lacrados, as
provas e documentos exigidos mo Edital de Concorréncia, especificando-se tais
documentos nas letras “a” a “I’ do respectivo némero 1.4, mendo certo gue,
nag letrag “£7 e “i’, pedia-ge:

) *““Declaracio de idoneidade e eapacidade financeira e co-
mercial do proponente, firmada por estabelecimento bancirio de ca-
pital igual ov superior a Cr$§ 100.000.000,00 (cem milhdes de cru-
zeiros) e oune e refira expreszamente, & presenle concorréncia™.

' i} “Prova de possuir, no guadro de seus dlretores on auxi-
liares técnicos devidamente hahilitados, com eapacidade comprova-
da na execucfic de trabalhos da mesma natureza dos que se acham
em eoncorréncia”

4. De outra parte, do FEdital congta, outrossim, gue:

i (4.1 — Julgamento dag propostas) — “Findo o prazo para o
recebimento das propostas s Comigsfo abrird os invélueros no 1

| “Documentos™, e passard 2 apreciagio da documentagho néle con-
tida”, estabelecendo-se, ainda, em continuagiio, que “Julgada sa-
tisfatoria a documentagao, a Comisgdo procederd & leitura das pro-
postas™.

Tais normas de procedimento, que estio em congondncia com os disposi-
tivos do Regulamento Geral de Contabilidade Piblica, foram esiritamente
opservadas pela Comissfo, em gessio publica que se prolongon das 13 as
20,30 horas do dia 8 de novembro corrente.

5. As diovidas surgidas quanto zo capital do Banco atestante — Banco
Auxiliar de Sic Paulo S. A, — comportariam uma diligénecia, ndo consti-
+tuinde, propriamente, ums impugnacio formal, tante mais porgue o Tdital
nio se referia a capital registrado, sendo, pols, de admitir-se que a 8ste
‘se somassem as reservas Jegais, pelo menos as destinadag ao aumento do
mesmo, desde que aprovado em Assembléia Geral da sociedade.

6. Neste particular, os documentos que instruem o recurso esclarecem
perfcitamente o assunto, de vez que o Banco Auxiliar de Sfic Paulo 8. A.,



